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RESUMEN

En un mundo cada vez mas globalizado, la integracion econémica surge como una
alternativa multifacética que fomenta la cooperacién y el desarrollo equitativo entre
naciones, a través de implicaciones econdmicas, comerciales, politicas, juridicas y
sociales, brindando ventajas econdémicas y geopoliticas a los paises integrados. Con este
enfoque, la investigacion presente analiza la interaccion espacial del crecimiento
econdémico con la conectividad maritima, asi como con la conectividad entre las capitales
de las economias que forman parte de la Alianza del Pacifico, incorporando a Ecuador bajo
el estatus de pais invitado. Asimismo, al tener en cuenta la interaccion espacial, se
investiga de qué manera la apertura comercial, junto con diversas variables de control,
afectan al crecimiento econdémico. Para analizar estas interacciones espaciales, se estima
un modelo SAR (modelo autorregresivo espacial) adaptado a datos de panel con efectos
aleatorios, utilizando la informacién correspondiente de cada miembro de la Alianza
economica del Pacifico, asi como de Ecuador, para el periodo de 2006 a 2022. Los
hallazgos de este estudio sugieren que tanto la conectividad maritima como la
interconexion entre capitales impactan positivamente al crecimiento econdémico. Y adicional
a ello, la apertura comercial contribuye significativamente al crecimiento econdémico,
mientras que la inversién extranjera resulta ser insignificante. Esta investigacion, revela
gue, en las economias analizadas, la conectividad geografica si influye en el crecimiento
econdmico, y que el libre comercio es uno de los factores mas relevantes para potenciar

dicho crecimiento.

PALABRAS CLAVE: integracion, crecimiento econOmico, apertura comercial,
conectividad maritima, conectividad entre capitales, Alianza del Pacifico, Ecuador, modelo
SAR.
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ABSTRACT

In an increasingly globalized world, economic integration emerges as a multifaceted
alternative that promotes cooperation and equitable development among nations through
economic, political, legal, and social implications, providing economic and geopolitical
advantages to the integrated countries. Against this backdrop, the present project examines
the spatial interaction of economic growth with maritime connectivity, as well as with the
connectivity between the capitals of the economies that are part of the Pacific Alliance,
including Ecuador as an invited country. Furthermore, by considering spatial interaction, the
study investigates how trade openness, along with various control variables, affects
economic growth. To analyze these spatial interactions, a Spatial Autoregressive (SAR)
model adapted to panel data with random effects is used. This model employs data from
the Pacific Alliance member countries, as well as Ecuador, for the years 2006 to 2022. The
study's findings suggest that both maritime connectivity and interconnectivity between
capitals positively impact economic growth. Moreover, free trade plays a substantial role in
boosting economic growth, while foreign investment proves to be insignificant. The study
concludes that, in the analyzed economies, geographical connectivity does influence
economic growth, and that free trade is one of the most relevant factors for enhancing this

growth.

KEYWORDS: integration, economic growth, trade openness, maritime connectivity,

connectivity between the capitals, Pacific Alliance, Ecuador, SAR model.
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1. INTRODUCCION

El panorama econémico de América Latina ha evolucionado a lo largo del tiempo, con el
comercio y la creciente integracion regional como factores clave en este proceso. Esta
evolucion ha sido facilitada gracias a la adopciéon de politicas comerciales disefiadas al
fortalecimiento de la competitividad y el crecimiento econémico. Como consecuencia, han
surgido varias agrupaciones comerciales en la region, destacando entre ellas la Alianza del

Pacifico como una de las mas prominentes.

La Alianza del Pacifico, establecida el 28 de abril del 2011, ha emergido como una de las
regiones de libre comercio mas influyentes de Latinoamérica. Esta entidad econémica esta
formada por México, Chile, Colombia y Peru, cuyo pacto de cooperacion se formalizé el 6
de junio del 2012, y el protocolo comercial comenzé a aplicarse el 1 de mayo del 2016
(Cancilleria Colombia, 2019). Este bloque regional busca fortalecer los vinculos
internacionales promoviendo una movilidad sin restricciones de productos, servicios,
inversiones y personas, ademas de fomentar el crecimiento, desarrollo y competitividad en

las economias que forman parte de esta integracion.

En 2013, Bricefio describe a la Alianza del Pacifico como un bloque regional de integracion
abierta, dado que su propésito es promover la cooperacion y dinamizar la actividad
econdmica en la regiébn mediante la integraciébn comercial y la creacién de un mercado

comun.

Esta alianza se posiciona como la octava economia a nivel mundial. Contribuye con mas
del 38% a la produccion econdmica total de América Latina y el Caribe, y alrededor de
2,4% al Producto Interno Bruto mundial (Ministerio de Produccibn Comercio Exterior
Inversiones y Pesca, 2019). Ademas, desde su formacién, este agrupamiento ha atraido
25% de inversion extranjera directa en Latinoamérica. (Camara de Comercio de Guayaquil,
2019)

El crecimiento activo de la Alianza del Pacifico ha captado el interés de analisis en varios
ambitos econémico debido a su agrupamiento geogréfico. En 2019, Rubio junto con otros
autores, subrayan la importancia de comprender la interaccion espacial de estos paises,

particularmente en el contexto de la posible incorporacion de Ecuador.

De acuerdo con Duran (2023), Ecuador cuenta con una valiosa oportunidad para integrarse
en cadenas de valor globales, dado que cerca de mil setecientas empresas ecuatorianas
estan involucradas en exportaciones hacia los paises participes de la Alianza del Pacifico.

En respuesta a esta oportunidad, en julio de 2018, el gobierno ecuatoriano manifestd su



intencién de unirse a este bloque regional. Al afio siguiente, Ecuador fue aceptado como
candidato a convertirse en participe pleno de la integracion (Pareja y Arantes, 2021, p.3).
Por tal motivo, en esta investigacion se incorpora a Ecuador en estatus de pais invitado.

Por otro lado, la Alianza del Pacifico se caracteriza por el papel que desempefia el comercio
internacional en su actividad econémica y, ademas, por integrar el transporte maritimo
como un componente clave en sus estrategias de inversion y expansion econémica (L6pez
et al., 2018).

Jerez (2011) sefiala que el transporte maritimo domina el movimiento global de
mercancias, representando méas del 80% del comercio internacional de bienes, gracias a
su eficiencia, seguridad, bajo costo y capacidad para conectar tanto destinos cercanos
como lejanos. Los estados de la Alianza del Pacifico, por su ubicacion geografica,
mantienen una significativa conectividad maritima. Segun L6pez et al. (2018), existe una
relacion entre el PIB y la actividad portuaria en estos paises, ya que una mayor conectividad
maritima estimula el comercio internacional y promueve el crecimiento econémico, al

impulsar la exportacion e importacién de productos y servicios.

En este contexto, Camacho (2023) destaca que una parte de la actividad econdémica de
Ecuador depende significativamente del ambito maritimo para poder promover el
intercambio global de mercancias. Este intercambio fluye debido a la conexién de los
puertos, los cuales sirven de enlace entre la produccién nacional y los mercados globales.
La ubicacién geografica que tiene Ecuador junto con el facil acceso al Océano Pacifico lo

posicionan estratégicamente en el comercio sudamericano.

Bajo esta perspectiva, Bejarano et al. (2020) sostienen gque la Alianza del Pacifico ofrece a
sus socios activos la oportunidad para diversificar sus mercados internacionales,
aprovechar las economias de escala y, en consecuencia, estimular el crecimiento
econdémico tanto a nivel individual como global. Para Ecuador, establecer vinculos
comerciales con la Alianza del Pacifico podria conllevar un incremento en la apertura de
mercados y un impulso en su actividad econémica, facilitando el aprovechamiento de
beneficios en productividad y aprendizaje, diversificando la produccién nacional vy

mejorando la competitividad en productos no convencionales.

Bajo este escenario se propone desarrollar una investigacion que responda a las siguientes
interrogantes: i) ¢ Existe una relacion entre la conectividad maritima o la distancia entre las
capitales y el crecimiento econémico de los integrantes de la Alianza del Pacifico y

Ecuador?, ii)¢, Como influye esta relacion en el comportamiento de la apertura comercial,



el tipo de cambio real, las pérdidas crediticias, el crecimiento poblacional y la inversion

extranjera en el crecimiento econdmico de estos paises?

Con el fin de realizar este andlisis, se utilizan modelos espaciales autorregresivos (SAR)
aplicados a datos de panel con efectos aleatorios, abarcando a los paises socios de la
integracion econdmica a ser analizada, junto a Ecuador bajo la consideracion de pais
invitado, desde 2006 hasta 2022. Los hallazgos, destacando que la conectividad maritima
y entre capitales favorecen el crecimiento econémico. Ademas, que, la apertura comercial
esta positivamente relacionada con el crecimiento, mientras que la inversion extranjera

resulta ser menos clara en el crecimiento econémico.

Este proyecto de investigacion esta organizado de la siguiente manera: en los siguientes
parrafos de este primer capitulo se detalla los objetivos tanto el general como los
especificos, seguidos del alcance del estudio. El capitulo 2 estad compuesto por el marco
tedrico, que abarca por un lado la teoria econémica y por el otro, la evidencia empirica
relevante. En el capitulo 3, estan los datos recopilados, la descripcién de las variables
analizadas y la metodologia utilizada. A continuacién, el capitulo 4 expone los resultados
del estudio, junto con las conclusiones y recomendaciones derivadas. Finalmente, el

capitulo 5 incluye las referencias bibliograficas que sustentan este trabajo.

1.1. Objetivo general

Analizar el efecto de la integracion econémica en el crecimiento econémico, teniendo en
cuenta aspectos espaciales, para los paises que integran la Alianza del Pacifico y Ecuador
en el periodo 2006-2022.

1.2. Objetivos especificos

1. Analizar los factores que incitaron a que se integren econémicamente los paises de

la Alianza del Pacifico.

2. Analizar la interaccion espacial entre el crecimiento econémico y la conectividad
maritima, asi como la distancia entre las capitales de los paises que integran la

Alianza del Pacifico y de Ecuador.

3. Determinar la relacién entre la apertura econémica, la inversién extranjera, el
crecimiento poblacional, el tipo de cambio real y las pérdidas crediticias con respecto
al crecimiento econémico de los paises que integran la Alianza del Pacifico y de
Ecuador en el periodo de 2006-2022.



1.3. Alcance

El alcance de esta investigacion se centra en lograr responder los objetivos establecido de
andlisis. Para lograr estos objetivos, se realizard una revision exhaustiva de la literatura
tanto tedrica como empirica, y se utilizaran datos obtenidos de las fuentes del Banco
Mundial, el Fondo Monetario Internacional (FMI), la Comisién Econdémica para América
Latina y el Caribe (CEPAL), el Banco de Pagos Internacionales (BIS) y la Conferencia de
las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo (UNCTAD). El analisis se basara en la
informacion contenida en estas bases de datos, abordando tanto aspectos estadisticos

como economeétricos.

2. MARCO TEORICO Y EMPIRICO

En este capitulo se exponen tanto los fundamentos tedricos como los hallazgos empiricos

relacionados con la integracion y crecimiento econémico.
2.1. Marco Teorico

2.1.1. Integracion econGmica

La literatura sobre la integracion econémica es extensa y abarca diversos enfoques. En
algunos casos, incluye aspectos de la teoria econdmica, particularmente en lo que respecta
al libre comercio, mientras que, en otros, se concentra en cuestiones sociales, como la
colaboracién entre naciones (Aguirre et al., 2015). Estos enfoques han convertido a la
integracion econémica en un area de investigacibn que examina tanto los vinculos

comerciales como el disefio de politicas para promover la cooperacion internacional.

De acuerdo con Conesa (1982), el concepto de integracion deriva del latin integratio, que
se refiere a la combinacion de partes para formar un todo, o a la accién de completar lo
gue falta para constituir una unidad. En esta linea, Balassa (1964) define a la integracion
como el proceso por el cual diversos paises adoptan medidas para eliminar ciertas formas
de restricciones o discriminaciones, con el objetivo de conformar un bloque unificado, por
ejemplo, por medio de la desregularizacion comercial o de manera amplia por medio de la

reduccion de barreras comerciales.

Segun Conesa (1982), el agrupamiento econémico internacional puede ser entendido
desde dos perspectivas: como un “proceso” o como un "estado de cosas". El término
proceso se refiere al avance hacia una situacion diferente, mientras que el estado de cosas
se enfoca en una condicion méas estética, describiendo la situacion de los paises que

buscan constituirse como un grupo regional en un momento especifico.



Balassa (1964) explica que la integracion econdémica, cuando se entiende como un
proceso, suele avanzar a través de una serie de etapas progresivas. Esta serie de etapas
comienza con el establecimiento de una zona de libre comercio, seguida por la fundacion
de una union aduanera. Posteriormente, se desarrolla un mercado comun, que
eventualmente puede evolucionar hacia una unidon econdémica, culminando en una

comunidad econémica.

Una zona de libre comercio se define como un acuerdo entre naciones dentro de una regién
especifica que busca eliminar tarifas y otras barreras comerciales, permitiendo el
intercambio libre de bienes y servicios sin restricciones ni costos adicionales (Aguirre et al.,
2015). Este tipo de acuerdo suele ser entre paises que estan cercanos geogréfica o
culturalmente para promover el comercio y la integracion econémica. La eliminacion de
barreras puede ofrecer ventajas significativas a estos paises agrupados al permitirles
diversificar sus negociaciones en los mercados internacionales y disminuir asi sus gastos
de produccién, con lo cual mejoran la competitividad y fomentan el crecimiento econémico.
Por otro lado, la unién aduanera se caracteriza por la implementacion de un arancel comdn
para los productos provenientes de paises no incluidos en el acuerdo (Aguirre et al., 2015).
En esta etapa, se permite la libre circulacion de bienes dentro del area de la unién,
estableciendo un arancel que protege a los productos en el ambito regional. Conesa (1982)
identifica tres pilares de una union aduanera: la liberalizacién del comercio entre miembros,
una tarifa externa comdn y una autoridad aduanera compartida para la recaudacion y

distribucién de ingresos.

Con respecto al mercado comun, este tipo de agrupamiento aparte de la eliminaciéon de
barreras para el intercambio de bienes afiade una tarifa externa uniforme. Durante esta
etapa, se suprimen los aranceles y las restricciones cuantitativas al comercio entre los
paises agrupados, promoviendo una integracién mas profunda y avanzada (Varela, 2004,
citado en Aguirre et al., 2015). Este proceso facilita la apertura a un nivel superior de

integracion econémica.

Finalmente, la unidbn econémica se considera una fase mas avanzada en el proceso de
integracion, donde se busca la coordinacién de politicas econémicas y sociales entre los
participantes de un mercado comun. Esta etapa tiene como meta optimizar y maximizar el
uso de la zona econdmica integrada. Representa el comienzo de la transicion hacia una
comunidad econbémica, en donde se coordinan las politicas monetarias y fiscales de los
miembros y se crean instituciones supranacionales con el propdésito de gestionar y

supervisar las actividades de la comunidad en su totalidad.



En base a lo mencionado, la integracién econdmica es un proceso multifacético que afecta
diversas dimensiones, incluyendo los aspectos econdémicos, politicos, y sociales. Aquellas
economias que optan por agruparse pueden beneficiarse en términos econdémicos y
geopoliticos, al aprovechar oportunidades de negociacion a nivel internacional. Para los
paises menos desarrollados, esta integracion puede ser particularmente ventajosa, ya que
facilita el acceso a economias de escala y expande los mercados disponibles, lo que puede

fortalecer sus sectores industriales (Cooper y Masell, 1965).

Teniendo en cuenta las perspectivas actuales de Ochoa (2023), la integracion econémica
€s un proceso que consiste en remover o disminuir las barreras comerciales y coordinar
las politicas fiscales y monetarias entre multiples paises. Este proceso puede llevarse a
cabo mediante la firma de acuerdos bilaterales o multilaterales, asi como a través de

distintos mecanismos de integracién regional.

De acuerdo con lo anterior, la integracion econémica es fundamental para la integracion
regional, donde paises de una regién crean un bloque econémico y politico para mejorar
su competitividad global. Esto incluye eliminar barreras comerciales, formar un mercado
comun y alinear politicas econdémicas. Ademas, desde el punto de vista geografico, busca
coordinar politicas econdémicas, comerciales y sociales mediante regulaciones, libre

circulacion y colaboracién en, educacién, infraestructura y seguridad (Morales, 2020).

2.1.2. Teorias econOmicas vinculadas al comercio internacional
El intercambio comercial global cominmente conocido como comercio internacional ocupa
un lugar destacado en el estudio econdémico desde la era de los economistas clasicos. A lo
largo de la historia, se han desarrollado humerosas teorias para analizar los beneficios y
los mecanismos que subyacen al intercambio de productos y servicios en el mercado
mundial. Entre las teorias mas destacadas se encuentran los modelos neoclasicos, que
analizan economias tanto abiertas como cerradas. Especificamente, el modelo de Solow,
publicado en 1956, se ha utilizado ampliamente para entender el crecimiento econémico
en economias cerradas, determinando el crecimiento de manera exégena (Pigka-Balanika,
2013). Una caracteristica notable del modelo de Solow es que, bajo la suposiciéon de
rendimientos decrecientes a escala, existe un estado estacionario del PIB per capita al cual
los paises en desarrollo pueden converger. Esto implica que dos paises con tasas de
ahorro, depreciacion y poblacion similares pueden converger hacia niveles de vida
similares a largo plazo (Ray, 1998). Ademas, Harrison (1994) argumenta que, segun el
modelo de Solow, el comercio internacional fomenta el movimiento de capital y tecnologia,
lo que no solo impulsa la actividad industrial y el comercio de bienes manufacturados, sino

gue también contribuye al aumento del crecimiento econdmico.



A partir de la época de Adam Smith (1937) y David Ricardo (1973), se ha establecido que
el libre comercio tiene efectos beneficiosos sobre la actividad econdmica. La razon principal
es que el comercio global permite a las naciones enfocarse en la fabricacion de productos
en los que poseen ventajas comparativas, lo que puede incrementar directamente el
ingreso per cépita (Pigka-Balanika, 2013). Ademas, el comercio favorece el desarrollo
mediante la transferencia de tecnologia, la ampliacién de la variedad de productos, la
obtencién de economias de escala, una asignacion mas eficiente de recursos y el

afianzamiento de las relaciones con socios comerciales.

En un bloque econémico, es comun que las naciones se concentren en la produccién y
comercializacién de ciertos productos y servicios, mientras obtienen de otros miembros
aqguellos bienes que les resulta mas caro producir por si mismos. Este enfoque se ajusta al
concepto de ventaja comparativa propuesto por David Ricardo, que sostiene que las
naciones pueden beneficiarse del comercio mundial al especializarse en la fabricacion de
productos en los que tienen una ventaja relativa. Esto ocurre cuando se enfocan en
exportar productos fabricados mediante el uso excesivo de los recursos que poseen en
abundancia, como tierra, mano de obra, recursos naturales o capital, debido a las
variaciones en la disponibilidad de recursos entre regiones. Ademas, Grubel y Lloyd (1975)
demostraron que, en situaciones de comercio intraindustrial, donde los paises intercambian
productos similares entre si, aumenta la satisfacciéon de los consumidores al ofrecer una

mayor variedad de opciones para satisfacer diferentes gustos y preferencias.

Por otro lado, los enfoques que relacionan la liberalizacién del comercio con el crecimiento
econdémico estdn fundamentadas principalmente en modelos de cambio tecnoldgico
enddgeno. Estos modelos sugieren que los paises en desarrollo pueden experimentar un
crecimiento econdmico sostenido y endogeno, es decir, generado internamente, bajo la
premisa de rendimientos crecientes a escala (Pigka-Balanika, 2013). La teoria del
crecimiento enddgeno destaca que las externalidades relacionadas con el conocimiento
promueven rendimientos crecientes, lo que impulsa el crecimiento econémico a largo plazo.
Cuando estas externalidades tienen un alcance global, la apertura al comercio y la
inversion extranjera directa (IED) puede potenciar el crecimiento de la economia de un
pais. No obstante, en situaciones donde los socios comerciales presentan una asimetria
significativa en términos de funciones de produccion, tecnologia y recursos, la apertura
comercial puede influir negativamente en aquellos paises con menor capacidad
tecnolégica. Asi, aunque la integracion econémica pueda elevar las tasas de crecimiento
global, sus impactos individuales podrian ser desfavorables para algunos paises (Young,
1991; Grossmann y Helpman, 1991; Lucas, 1998).



Ademas, las teorias econémicas modernas, integradas en los modelos de crecimiento
enddgeno (ver en Krugman et al., 2001; Rivera y Romer, 1991; Grossman y Helpman,
1991), sugieren que el libre comercio puede fomentar el crecimiento econémico. Estas
teorias subrayan como factores como las economias de escala, la transferencia
tecnolégica y las externalidades del conocimiento, junto con el incremento de la
competencia, pueden contribuir a una productividad eficiente en las economias
participantes. En este contexto, la apertura comercial ofrece a los productores locales un
acceso mas amplio a una variedad de bienes de capital e intermedios, lo que amplia su

base de conocimiento productivo y acelera el crecimiento de la productividad.

En linea con lo expuesto, el mercantilismo sostiene que la economia global funciona bajo
el principio de que las ganancias de unos se traducen en pérdidas para otros, es decir, en
las ganancias de un pais se logran a expensas de otros. Esta perspectiva argumenta que
para que un pais adquiera riqueza y poder, es necesario que sus exportaciones superen a
sus importaciones y que se proteja a la industria nacional de la competencia externa
(Edwards, 1998; Nduka, 2013; Olasode et al., 2015; Pinas et al., 2020).

No obstante, los economistas clasicos afirman que un pais no puede sostener un superavit
comercial perpetuamente. En su opinién, las naciones deben enfocarse en producir y
exportar bienes en los que tengan mayores ventajas comparativas en términos de costos,
mientras que deberian importar aquellos productos en los que enfrentan desventajas
absolutas de costos. Desde esta 6ptica, el comercio internacional se percibe como un
elemento central del crecimiento econdmico (Nduka, 2013; Olasode et al., 2015; Keho,
2017).

Por otro lado, la teoria de Heckscher-Ohlin postula que para que dos naciones patrticipen
en comercio mutuo, ambas deben tener acceso a la misma tecnologia, experimentar
rendimientos constantes a escala y mantener una relacion constante en la intensidad de
factores para los productos finales. Segun esta teoria, un pais con una mayor disponibilidad
de recursos debe centrarse en la fabricacién de productos en mayor escala, lo que
incentivara el crecimiento econémico a través del intercambio comercial (Heckscher, 1919;
Ohlin, 1933).

En el &mbito de la teoria econémica internacional, se identifica que el libre comercio puede
incidir en la mejora de la calidad del crecimiento econémico (Kong et al., 2020). Este tema
ha ganado importancia debido a las notables diferencias en el desempefio econémico entre
paises, especialmente entre los emergentes, a medida que avanza la integracion global
del comercio (Bobek, 2018).



Finalmente, Fischer (2003) sefiala que la creciente interconexion econémica entre paises
se evidencia por el incremento de manera progresiva del comercio transfronterizo de
productos y servicios, por el incremento de los flujos de capital internacional y por la

expansion de los movimientos laborales.

2.1.3. Conectividad terrestre y maritima
La expansion global del capitalismo, marcada por un flujo constante de capitales
financieros y productivos, por la apertura de mercados y la movilizacion de productos,
realza la importancia de los territorios. Especialmente, aquellos que poseen alta
conectividad se vuelven cruciales en esta dinamica global. La conectividad favorece la
circulacién eficiente de recursos productivos, la entrada a mercados internacionales y la
cooperacion entre empresas y sus distintas filiales, contribuyendo significativamente a su

integracion en la red econémica global (Suarez y Zufiga, 2022).

Desde una perspectiva econdémica, la conectividad ha impulsado la extension de las redes
internacionales de suministros, permitiendo el acceso a una mayor variedad de insumos a
precios mas competitivos. En términos generales, la conectividad puede describirse como
una cualidad que se forma y evoluciona a través de los vinculos establecidos entre

territorios y actividades interrelacionadas (Rozas y Figueroa, 2006)

Segun Figueroa y Rozas (2005, p. 10), la conectividad es esencial para integrarse en la
red global. Este factor permite a las empresas de distintos paises optimizar la movilizacion
de los recursos productivos, el acceso a los mercados, facilitar el flujo de informacion y

promover la interrelacién entre ellas.

Indudablemente, la conectividad se ha vuelto esencial en el mundo actual, pues las
industrias necesitan exportar e importar sus productos de manera oportuna para asegurar
la continuidad de sus procesos de produccidn, distribucion y venta. Esto sefiala que la
disponibilidad de servicios de infraestructura que facilitan la conectividad fisica tiene un
impacto directo en la productividad, la demanda efectiva y, por ende, en el crecimiento

econdémico (Rozas y Sanchez, 2004).

La conectividad puede ser analizada desde diferentes perspectivas, como la terrestre y la
maritima. La conectividad terrestre, en particular, es fundamental para el desarrollo de la
actividad econdémica y la unién social en la actualidad. Similarmente, la conectividad entre
capitales facilita el movimiento de bienes, personas y servicios, desempefiando un papel

esencial en la integracién tanto regional como global.



En 2001, Haggett destaca la relevancia de la conectividad geografica, afirmando que la
conectividad terrestre tiene un impacto directo en la distribucion de recursos y el acceso a
servicios, afectando el desarrollo socioecondémico de las regiones. Mientras que, en 2004,
Taylor y Derudder destacan que las capitales actian como nodos centrales en una red
global que facilita el flujo de capital, informacién y bienes tras analizar cémo las ciudades
globales, incluidas las capitales, crean redes de interconexién vitales para el comercio
internacional. Este enfoque es respaldado por Sassen (2018), quien argumenta que la
interconectividad de las capitales es un factor clave en la estructura econdémica global,

permitiendo que el comercio internacional sea mas eficiente y efectivo.

Por otra parte, la circulacion maritima es fundamental para el comercio global de bienes,
ya que aproximadamente el 80% de mercancias intercambiadas internacionalmente se
mueve por esta via (Naciones Unidas, 2022, p.19). La conexién portuaria es la capacidad
de un puerto para vincularse con mercados internacionales a través de los servicios

maritimos que operan en sus instalaciones (Calatayud et al., 2017).

El predominio de este tipo de transporte ha crecido notablemente, especialmente en
relacion con los bienes manufacturados, debido al incremento de los servicios de transporte
en contenedores. La amplia adopcién de contenedores y la presencia global de las
compafiias navieras permiten que tanto los pequefios como los grandes importadores y
exportadores realicen transacciones comerciales con paises ubicados a gran distancia
(Fugazza & Hoffmann, 2017).

De acuerdo con Lopez et al. (2018), el incremento del intercambio de productos y servicios
entre las distintas naciones fomenta el comercio global y el crecimiento econémico. La
competencia y una mayor demanda de comercio ayudan a disminuir los gastos de
transporte y a mejorar la conectividad. Asi, la conectividad es una variable que influye en

el comercio, del mismo modo que el comercio impacta en la conectividad.

Segun Parola et al. (2017), la competitividad de los puertos esta determinada por maltiples
factores cruciales. Entre estos, se destacan diez aspectos fundamentales: los costos
asociados a los puertos, la cercania a los centros de fabricacion y consumo, la conexion
con el area de influencia, la ubicacién estratégica, las infraestructuras disponibles en el
puerto, la efectividad operativa, el nivel de servicio, la conectividad maritima, la

accesibilidad para la navegacion y las condiciones generales del area portuaria.

En este sentido, una mayor conectividad facilita a las empresas el acceso a una mayor

cantidad de mercados de forma mas rapida y eficiente. Esto resulta especialmente
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importante en un sistema global cada vez mas segmentado, que depende del transporte

para vincular las diversas fases de produccion.

2.2. Marco Empirico

La integracion econémica regional tiene como objetivo promover el crecimiento de la
actividad econdmico mediante la reduccion de barreras comerciales y la facilitacion del libre
transito de bienes, servicios, capital y personas. Numerosas investigaciones han
examinado como el libre comercio influye en la actividad econdémica, descubriendo tanto

ventajas como restricciones.

En 1992, Dollar realiz6 un estudio con un modelo de regresion para analizar el efecto del
libre comercio en el crecimiento econdémico. Su investigacion abarcé 95 paises en
desarrollo del Africa, Asia, América Latina y Europa durante los afios 1976 a 1985. Los
resultados mostraron que el crecimiento econémico es impulsado por el libre comercio, ya

gue las economias abiertas crecen significativamente mas rapido que las cerradas.

Posterior a ello, Edwards (1998) emple6 un nuevo conjunto de datos de 93 paises para
examinar la relacién entre el comercio y el crecimiento econémico durante los afios 1980
a 1990. Su andlisis revel6 una relacion positiva entre ambos factores. De manera similar,
Frankel y Romer (1999) identificaron efectos favorables de la expansion comercial en el
crecimiento econémico utilizando la técnica de minimos cuadrados ordinarios. No obstante,
su estudio se enfocd en la endogeneidad vinculada a la medida de apertura comercial,

utilizando datos del modelo gravitacional del comercio internacional.

Investigaciones destacadas, como las de Sachs et al. (1995) y Leamer (1998), han
proporcionado evidencia sélida que demuestra una relacién positiva entre ambos factores.
Segun estos estudios, los paises que se abren al comercio global tienen la capacidad de
incorporar avances tecnoldgicos provenientes de economias desarrolladas, lo que facilita
la explotacion de sus ventajas comparativas al enfrentarse a una mayor competencia.
Estos resultados sugieren que la relacién causal va en una sola direccién, es decir, la
apertura comercial afecta al crecimiento econémico, en lugar de lo contrario (Willard, 2000).
El crecimiento econdémico se beneficia de la apertura comercial debido a la difusion de
ideas, el intercambio de productos y servicios, y los flujos de capital, incluida la inversién

extranjera directa (Wang et al., 2004).

Varios autores, tales como Ciccone y Alcala (2004), Krueger y Berg (2003), Dollar y Kraay
(2004), Calderdn et al. (2019), y Awokuse (2008) han encontrado que el libre comercio
afecta positiva y significativamente al crecimiento econémico. Por ejemplo, Awokuse (2008)

analizé la relacion entre comercio y crecimiento en Argentina, Colombia y Perl usando el
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modelo VAR. Encontré que el comercio exterior estimula el crecimiento econémico y que
un PIB més alto impulsa el crecimiento de exportaciones e importaciones, evidenciando

una causalidad bidireccional.

No obstante, algunas investigaciones indican lo contrario en cuanto a la relacion de estas
variables. Rodriguez y Rodrik (1999) argumentaron que, aunque la apertura comercial
puede aumentar los ingresos, no necesariamente garantiza un crecimiento econémico
sostenido a largo plazo. Brunner (2003) confirmé esta perspectiva al analizar 125 paises
pertenecientes a la region de Latinoamérica y de los continentes de Europa, Asia, Africa y
Oceania, encontrando mediante datos de panel que la apertura comercial influye
notablemente en los ingresos, pero no en el crecimiento econémico. Asimismo, Rigobon y
Rodrik (2005) descubrieron que la participacion comercial en el PIB, como medida de
apertura, podria relacionarse de manera negativa con el crecimiento econdémico,
especialmente cuando se considera la endogeneidad y la diversidad entre paises. Este
hallazgo también fue respaldado por Adu-Gyamfi et al. (2020), quienes analizaron nueve
paises de Africa Occidental (1998-2017) y encontraron que la apertura comercial genera
un impacto inverso en el PIB con el método OLS agrupado, pero fue insignificante con
efectos fijos y aleatorios, cuestionando su eficacia para promover el crecimiento

econdmico.

A pesar de los diferentes hallazgos, existe una base sélida de estudios empiricos que
respalda la perspectiva de que un comercio sin barreras afecta positivamente al
crecimiento econdmico. Por ejemplo, Keho (2017) corrobora esta perspectiva, al
comprobar gque el libre comercio tiene un impacto favorable en la actividad econémica de
la Costa de Marfil en los afios de 1965 a 2014, utilizando la prueba de cointegracion ARDL
y los métodos de causalidad de Granger. De manera similar, investigaciones de Karras
(2003), Yanikkaya (2003), Freund y Bolaky (2008), Marelli y Signorelli (2011), Das y Paksha
(2011), Nowbutsing (2014), y Tahir y Azid (2015) han confirmado una conexién significativa
y positiva entre la apertura comecial y el crecimiento econémico en diversos contextos y
periodos. Estos estudios utilizaron diversas metodologias de analisis de datos de panel y
técnicas econométricas avanzadas para examinar esta relacion en paises en desarrollo,
regiones costeras del océano indico y economias emergentes en Asia. Ademas, Busse y
Koniger (2012), al emplear datos de panel, descubrieron que, en paises desarrollados, la
liberalizacion comercial influye positivamente en el crecimiento dado que depende de la

forma en que se define el comercio.

Por otro lado, en este contexto y considerando diversas variables, Adu-Gyamfi et al. (2020)

amplian su andlisis de la apertura comercial al incluir variables adicionales como la
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inflacion, el tipo de cambio real y la inversion. Los resultados revelan que la inflacion afecta
negativamente al crecimiento econdmico, mientras que el tipo de cambio real muestra una
correlacion positiva y considerable en todas las pruebas realizadas. En cambio, la inversion
no presenta ningun impacto en el crecimiento. De manera similar, Oppong-Baah et al.
(2022) estudian los efectos de la apertura comercial en Ghana y Nigeria mediante un
modelo de panel con efectos aleatorios, y hallan que tanto la apertura comercial como el
tipo de cambio real impactan positiva y significativamente en el crecimiento econémico. En

cambio, la inflacién y la inversiébn no muestran un impacto notable en el crecimiento.

En 2023, Shahzad junto con Muhammad, encontraron mediante un modelo de rezagos
distribuidos autorregresivos (ARDL), que el comercio internacional causa un efecto en el
crecimiento econémico. Sin embargo, los autores proponen que se incluyan los datos del
tipo de conversion real de una moneda y de la inversion en el analisis para obtener una
evaluacion mas precisa de la imfluencia en el crecimiento econémico. Por otro lado, en
1998, Borensztein y otros autores, subrayan que la inversion extranjera directa afecta al
crecimiento econémico, ya que optimiza la transferencia de tecnologia y mejora el capital

humano y la infraestructura.

Naveed y Shabbir (2006) analizaron el tipo de impacto de la inversién extranjera directa
(IED) y la apertura comercial en el PIB de 23 paises, encontrando que la apertura comercial
impacta positivamente al PIB, mientras que la IED muestra una relacién negativa. Sin
embargo, otros estudios como el de Baharom et al. (2008) y Sabir et al. (2019) sugieren

gue ambos factores pueden contribuir positivamente al crecimiento econémico.

En este contexto, tanto la inversidon extranjera como el comercio internacional son
mecanismos fundamentales para fomentar un aumento del crecimiento econdémico y
establecer conexiones entre los paises en transicion con la economia global. Estos factores
se consideran esenciales para impulsar la actividad econémica en los paises en vias de
desarrollo y en los menos desarrollados (Alfaro y Chanda, 2006; Pegkas, 2015; Hussain y
Haque, 2016).

Obando y Franco (2017) llevaron a cabo un andlisis utilizando un panel dindmico que
incluyé a paises latinoamericanos como México, Chile, Colombia y Perld. Su investigacion
revelé que tanto el nivel de apertura comercial como la inversién afectan positivamente al
PIB, en el corto y largo plazo. No obstante, encontraron que solo en el corto plazo, la
inversion extranjera genera un impacto en el crecimiento, lo cual sugiere que pueden existir
costos de ajuste que mitigan los efectos beneficiosos de esta inversion. Las teorias de
Kusnets (1973), Levine y Renelt (1992), Barro (1991, 1994) y Barro y Sala (1995) respaldan
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estos resultados, asi como con los estudios empiricos de Dabus y Laumann (2006) y el
andlisis especifico para Latinoamérica de Van den Berg y Schmidt (1994).

No obstante, el andlisis realizado por Pigka-Balanika (2013) revela que en las naciones en
desarrollo, el crecimiento econémico puede ser impulsado significativamente en parte por
el comercio, siempre y cuando se incorporen variables de control pertinentes. Entre estas
variables se incluyen el PIB per capita, las inversiones, el crecimiento poblacional, el valor
de la industria, el crédito interno y la inflacion. Mediante el uso de datos de panel, el autor
sugiere que las inversiones y el crecimiento poblacional también contribuyen positivamente
al crecimiento econémico, mientras que la inflacion y el crédito doméstico tuvieron un efecto
negativo. En el caso del crédito doméstico, mostré un efecto negativo inesperado, lo cual
se debe por el subdesarrollo del sector financiero en muchos paises en desarrollo, donde
el crédito es caro y escaso. Este entorno desfavorable contribuye al aumento de los
préstamos no productivos también conocidos como NPLs que contribuyen a la pérdida
crediticia, ya que los prestatarios enfrentan problemas para cumplir con sus compromisos

financieros.

En este contexto, Fofack (2005), utilizando pseudo paneles y centrando su estudio en
paises de Africa subsahariana durante los afios noventa, descubre una relacion causal
negativa significativa entre los préstamos no productivos (NPLs) y el crecimiento
econdmico. El autor argumenta que los NPLs, al reflejar directamente el riesgo crediticio,
corresponden a préstamos incumplidos que aumentan las pérdidas para los bancos y
deterioran su rentabilidad. Ademas, indica que una excesiva intermediacion bancaria en
multiples sectores puede restringir el acceso de los bancos a sus fondos, lo que resulta en
fallos bancarios y afecta negativamente al crecimiento econémico. Asi, sugiere que los

NPLs pueden limitar el crecimiento econémico al influir en la estabilidad financiera.

Asimismo, Zhang et al. (2022) confirman este resultado para los paises OCDE. Empleando
un panel dinamico con errores estandar de Driscoll-Kraay y efectos fijos, descubren que
existe una relacién significativa a largo plazo entre la inclusion financiera, los préstamos no
productivos (NPLs) y el crecimiento econémico. Los hallazgos encontrados indican que los
NPLs afectan negativamente tanto a la inclusién financiera como al crecimiento econémico.
Esto subraya que un sector financiero subdesarrollado y una elevada proporcion de NPLs
pueden restringir gravemente el crecimiento econémico al limitar la disponibilidad y el

acceso al crédito.

De manera complementaria, Capolupo y Celi (2008) estudian la relacion entre comercio

exterior y crecimiento econémico en los paises del Consejo de Asistencia Econémica
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Mutua (CMEA) usando un modelo de minimos cuadrados ordinarios. Incluyen variables de
control como inversion, capital humano y crecimiento poblacional. Sus hallazgos indican
gue, aunque la apertura comercial no siempre es un factor central del crecimiento, tanto
esta apertura como el crecimiento poblacional tienen una influencia positiva en las

economias en transicion.

Por otra parte, Arbia et al. (2005) llevaron a cabo un analisis espacial utilizando datos de
panel para examinar el crecimiento econémico a nivel regional en ltalia. En su estudio, se
centran en cOmo estas técnicas pueden proporcionar una comprension mas detallada de
las dinamicas de crecimiento, comercio y convergencia entre distintas regiones. Los
resultados muestran que la dependencia espacial en las regiones italianas esta
correlacionada positivamente con el crecimiento econdémico, sugiriendo asi una
interconexion significativa entre las regiones. En el mismo afio, Aroca et al. (2005)
examinaron la correlacion entre el libre comercio y el crecimiento econémico en México,
utilizando técnicas de analisis espacial para el periodo 1985-2002. Sus resultados
muestran que la liberalizacion comercial ha ayudado a que las regiones de México se

acerquen en términos econémicos.

En cuanto al caso especifico de la Alianza del Pacifico, investigaciones recientes, como la
de Urgilez (2023), indican que la participacion en esta alianza ha contribuido a que cada
uno de los paises participantes incremente su inversion extranjera. A pesar de ello, ser
parte de este blogque econdmico no asegura automaticamente un aumento considerable en
la atraccion de dicha inversién. Este efecto esta condicionado por las politicas internas y
externas de cada nacién dentro del bloque, lo que puede limitar el crecimiento econémico.
Jara y Rodriguez (2021) sefialan que, aunque la inversion extranjera directa puede generar
empleo, transferir tecnologia y aumentar la competitividad, también puede tener posibles

impactos negativos, como la explotacién de recursos naturales y mano de obra.

Arredondo (2023) sefiala que la Alianza del Pacifico es clave en América Latina, enfocada
€en comercio e inversiones para atraer inversion extranjera y fortalecer su posicién global.
Ademas, Goded (2018) agrega que esta integracion ofrece a paises como Ecuador acceso

al comercio libre y mercados internacionales.

Respecto a la conexién entre comercio y crecimiento econdémico, varios estudios han
investigado esta relacion tanto a nivel global como regional. Bartesaghi (2014), por ejemplo,
compara la Alianza del Pacifico con otros bloques regionales, destacando su enfoque
liberalizador en el comercio con Asia. Segun su analisis, el libre comercio afecta positiva y

significativamente al crecimiento econdmico, lo cual estd respaldado por teorias
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econémicas y estudios de datos de panel. De manera andaloga, Bejarano et al. (2020),
emplearon un modelo ARDL para analizar el PIB de Ecuador y los paises de la Alianza del
Pacifico entre 1960 y 2018, encontrando una relacion estable y positiva entre comercio

exterior y crecimiento econdmico a largo plazo.

De manera similar, Lopez et al. (2018) examinaron el nexo entre la apertura comercial y la
actividad econdmica a través de la conexion maritima, utilizando el indice de Conectividad
Maritima de la UNCTAD (LSBCI). Los investigadores utilizaron un modelo de datos de
panel para examinar la relacién entre el PIB per capita y el trafico de contenedores en la
Alianza del Pacifico, considerando la liberalizacién comercial, apertura econémica e
integracion regional. Los resultados muestran una relacién positiva y significativa entre la
conectividad maritima, la liberalizacion comercial y el crecimiento econdmico. La Alianza
del Pacifico tiene una ligera ventaja en expansion comercial, aunque los estudios empiricos
sobre la actividad portuaria y los indicadores macroeconémicos en Latinoamérica son

limitados.

Sin embargo, Alvarado et al. (2017) indican que, en América Latina, la inversion extranjera
Directa afecta al crecimiento econémico de manera diferente segun el nivel de desarrollo,

siendo mas efectiva en paises con ingresos altos.

Las investigaciones sobre América Latina, en especifico de la Alianza del Pacifico destacan
la complejidad de la interrelacion entre comercio, inversion extranjera y crecimiento
econdémico en la region, enfatizando la relevancia de considerar politicas y contextos

particulares para su andlisis y comprensién.

La correlacién entre la apertura comercial y el crecimiento econémico no es un tema
reciente. Aungque ha sido extensamente investigado en la literatura, los hallazgos contintan
mostrando discrepancias. Estas variaciones se deben principalmente a las distintas
metodologias utilizadas, los periodos de estudio variados y las particularidades especificas
de cada pais. En cuanto a las metodologias, la mayoria de los estudios emplean técnicas
economeétricas como el analisis de datos de corte transversal, series de tiempo, andlisis de

causalidad y cointegracion, modelos de correccién de errores y datos de panel.

En términos generales, la expansién de la apertura comercial esta vinculada con un
aumento en el crecimiento econémico (Babula y Anderson, 2008; Tahir et al., 2013), lo cual

ayuda a mejorar el nivel de vida de una economia.
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3. METODOLOGIA

En este capitulo se redacta de manera detallada la informacién sobre los datos empleados,
el analisis estadistico descriptivo de las variables de estudio, asi como la metodologia
utilizada para estimar el modelo especificado. Esta estructura tiene como objetivo brindar
una comprension completa y organizada del proceso de investigacion.

3.1. Datos

Este estudio considera a los paises mostrados en la Figura 1., los cuales forman parte de
la Alianza del Pacifico, junto con Ecuador bajo el estatus de pais invitado, en los afios 2006
a 2022. La informacién utilizada se recopilé de las fuentes del Banco Mundial, del Fondo
Monetario Internacional (FMI), de la Comision Econdmica para América Latina y el Caribe
(CEPAL), del Banco de Pagos Internacionales (BIS) y de la Conferencia de las Naciones
Unidas sobre Comercio y Desarrollo (UNCTAD). Segun la disponibilidad de datos de estas
fuentes, se determind el periodo de estudio y se recopil6 una base de datos con 85

observaciones anuales.

Figural. Paises de estudio
M?xicn

Colombia

Ecuador

Pery

Chile

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos obtenidos.

3.1.1. Descripcion de las variables

3.1.2. Variable enddgena
La variable end6gena en este estudio es la tasa de crecimiento anual del PIB per capita, la
cual refleja el crecimiento econdémico. El PIB per capita, que es el Producto Interno Bruto
por persona, se obtiene al dividir el PIB total de un pais por su poblacion. Esta medida
ofrece una perspectiva del nivel de vida y la productividad de la poblacion, facilitando

comparaciones entre distintas naciones y periodos de tiempo. Los datos necesarios para
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calcular esta variable se obtuvieron del FMI, de la base de datos nombrada "The External
Wealth of Nations".

En particular, esta variable se calcul6 utilizando la diferencia de logaritmos del producto
interno bruto por persona del afio presente con respecto el afio anterior, basandose en
varias razones economicas y estadisticas bien fundamentadas. Segun Romer (2006), la
diferencia de logaritmos de las variables econémicas proporciona una buena aproximacion
a la tasa de crecimiento porcentual, lo que facilita la interpretacién y comparacion. Ademas,
uso de reducir la

Gujarati y Porter (2009) explican que el logaritmos puede

heterocedasticidad y hacer que los datos sean mas apropiados para analisis
econométricos. Asimismo, Barro y Sala (2004) destacan que, el uso de logaritmos permite
la comparacion directa entre diferentes series temporales al eliminar las unidades de

medida.

3.1.3. Variables exdgenas

La Tabla 1., detalla en resumen toda la informacion correspondiente a los indicadores que

van a ayudar a explicar a la variable enddgena.

Tabla 1. Descripcion de las variables exégenas

Nombre del o Efecto Fuente de _ )
o Definicion _ » Soporte literario
indicador esperado informacion
Sachs et al. (1995);
_ _ Edwards (1998); Frankel
El comercio se define como
_ World y Romer (1999); Krueger
la suma de exportaciones e
TRADE _ _ _ + Development y Berg (2003); Wang et
importaciones de bienes y )
OPENNESS o Indicators al. (2004); Alcala y
servicios, expresado como _
(%) _ (wDI), World Ciccone (2004); Dollar y
un porcentaje del Producto _
Bank. Kraay (2004); Marelli y
Interno Bruto (PIB). _ _
Signorelli (2011); Keho
(2017)
Es el ajuste entre la tasa de
REALIZED s o _
pérdida de crédito realizada
CREDIT Banco de Fofack (2005); Ong et al.
y el deflactor del PIB y el
LOSS RATE . Pagos (2023); Zhang et al.
cambio porcentual del PIB - .
IMPLIED , Internacionales (2022)
real para proporcionar una
FROM GDP _ y o (BIS)
%) estimacion de las pérdidas
0
crediticias a nivel
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macroeconomico, implicitas

a partir del PIB.

Se refiere a la tasa de

crecimiento exponencial de

World

POPULATION | la poblacién, que incluye a Development _ _
o ' Pigka-Balanika (2013);
GROWTH todos los individuos Indicators )
_ Capolupo y Celi (2008)
(%) residentes, (wDl), World
independientemente de su Bank.
estado legal o ciudadania.
El indice del tipo de cambio
REAL _ _
real efectivo se calcula Adu-Gyamfi et al. (2020);
EXCHANGE _
ponderando los tipos de Oppong-Baah et al.
RATE o CEPAL
o cambio bilaterales con cada (2022)
(Indice _ _ i
socio comercial segun su
2005=100) L _
participacion en el comercio
total del pais.
Borensztein et al. (1998);
Las entradas netas de _
_ y _ Naveed y Shabbir (2006);
inversion extranjera
) _ World Bank, Baharom et al. (2008);
FOREIGN representan la diferencia _ _
Development Pigka-Balanika (2013);
DIRECT entre las nuevas )
_ _ _ Indicators Obando y Franco (2017);
INVESTMENT | inversiones realizadas por _
_ _ (wDlI), World Sabir et al. (2019); Adu-
(%) inversores extranjeros y las _
Bank. Gyamfi et al. (2020);

desinversiones en la

economia receptora.

Oppong-Baah et al.
(2022)

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos obtenidos.

3.1.4. Estadistica descriptiva

La estadistica descriptiva desempefia un papel crucial en la investigacién al permitir una

presentacion ordenada y resumida de los datos. A continuacién, se detallan y explican los

estadisticos obtenidos de cada una de las variables evaluadas en este estudio.




Tabla 2. Estadistica descriptiva de las variables dependiente y explicativas por pais

Realized
Tasa de Real
Trade credit loss Population Foreign direct
crecimiento exchange
openness | rate implied growth investment
anual rate
% from GDP % %
(%) (2005=100)
%
CHILE
Media 2.00% 66.13% 1.98% 1.13% 98.74 6.81%
Desviacién estandar 3.83% 7.81% 2.51% 0.32% 6.28 2.79%
Minimo -7.70% 56.03% 0.2% 0.57% 89.7 1.90%
Maximo 10.10% 80.68% 7.64% 1.80% 113.5 11.90%
MEXICO
Media 3.47% 69.32% 2.26% 1.12% 106.63 2.70%
Desviacion estandar 3.80% 10.615 2.79% 0.27% 5.33 0.60%
Minimo -9.78% 55.97% 0.2% 0.56% 97.8 1.52%
Maximo 5.66% 89.48% 9.24% 1.43% 117.9 4.00%
COLOMBIA
Media 2.53% 38% 2.14% 1.21% 95.78 3.95%
Desviacién estandar 3.89% 3.32% 2.32% 0.31% 1591 0.74%
Minimo -9.00% 34.13% 0.2% 0.69% 74.3 2.24%
Maximo 9.31% 48.63% 10.18% 1.90% 130.1 4.90%
PERU
Media 3.16% 50.75% 2.82% 1.12% 101.40 4.04%
Desviacidn estandar 5.22% 4.76% 3.59% 0.38% 8.59 1.68%
Minimo -12.96% 43.83% 0.2% 0.70% 87.90 0.39%
Maximo 11.36% 58.43% 13.64% 1.91% 115.90 7.36%
ECUADOR
Media 0.76% 53.85% 2.26% 1.58% 103.14 0.81%
Desviacion estandar 3.57% 9.06% 2.25% 0.21% 4.07 0.37%
Minimo -9.51% 38.52% 0.2% 1.14% 97.6 0.24%
Maximo 5.93% 68.06% 8.93% 1.91% 111.9 1.71%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos obtenidos.
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La Tabla 2., contiene la estadistica descriptiva para cada variable por pais. En esta tabla
se puede observar que tanto México como Peru presentan en promedio 3.47% y 3.16%
respectivamente, los valores més altos de la media en comparacion al resto de paises, lo
gue indica un notable avance en el crecimiento econémico per capita. En contraste,
Ecuador muestra la menor media (0.76%), lo que puede indicar desafios estructurales que
limitan su capacidad de crecimiento. Ademas, la desviacion estdndar mas alta se observa
en Peru (5.22%), lo que sugiere una mayor volatilidad en su crecimiento econémico. Este
comportamiento puede estar influenciado por factores externos como la dependencia de

exportaciones y las fluctuaciones en la demanda internacional.

Con respecto a la apertura comercial. México nuevamente lidera con la mayor media
(69.32%) junto con Chile (66,13%), reflejando su alto grado de participacién en el comercio
internacional, por poseer una red de Tratados de Libre Comercio alrededor del mundo. Sin
embargo, Colombia presenta en promedio (38%) una menor participacion. La variabilidad
en la apertura comercial es mayor en México (desviacion estandar de 10.61%), lo que
podria estar relacionado con la dependencia de tratados comerciales y la fluctuacion en las

politicas comerciales globales.

La tasa de pérdida crediticia es un indicador de estabilidad financiera, mostrando la
proporcion de créditos que se convierten en incobrables. Peri muestra, en promedio, una
mayor tasa de incumplimiento crediticio en comparacion con los demas paises, igual a
2,82% indicando un menor dinamismo crediticio o politicas de crédito mas conservadoras,
con una desviacién estandar de 3,59% sugiriendo fluctuaciones significativas en la
estabilidad crediticia, posiblemente debido a variaciones en las condiciones econémicas

internas y externas.

La tasa de crecimiento poblacional es un factor determinante en la planificacién econémica
y el desarrollo sostenible. Ecuador en promedio muestra la mayor tasa de crecimiento
poblacional (1.58%), lo que podria implicar una mayor presiébn sobre los recursos
econdémicos y sociales. Mientras que México y Peru presenta en promedio una dinamica
poblacional mas estable. La baja fluctuacion del crecimiento poblacional indica que estos
cambios tienden a ser estables y previsibles, lo que resulta beneficioso para la planificacion

a largo plazo.

El tipo de cambio real sirve como una medida de la competitividad en el mercado
internacional. México tiene un indicador de tipo de cambio real mas alto (106.63), lo que
podria reflejar una moneda mas fuerte en comparacion con 2005. Por otra parte, Colombia

tiene el tipo de cambio real mas bajo (95.78) y una desviacion estandar de 15.91, lo que
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indica variaciones notables en el valor de su moneda. Estas variaciones pueden estar
afectando su competitividad internacional y generando desafios en términos de estabilidad

economica y previsibilidad para los inversionistas.

Por ultimo, en cuanto a la inversién extranjera. Chile sobresale con una media de 6.81%,
gue es superior a la de los otros paises, sugiriendo un ambiente atractivo para los
inversionistas extranjeros. Sin embargo, Ecuador, con la menor media (0.81%), podria
estar enfrentando barreras para atraer inversion extranjera, tales como inestabilidad
politica o falta de infraestructura adecuada. Ademas, la mayor variabilidad en Chile
(desviacion estandar de 2.79%) indica fluctuaciones en la entrada de capital extranjero,
posiblemente influenciadas por cambios en el entorno econémico global y las politicas

internas.

3.2. Metodologia

Elhorst (2014) y Arbia (2014) describen la econometria espacial como una subdisciplina de
la econometria aplicada, dedicada a examinar los efectos espaciales entre diversas
ubicaciones geograficas. En esencia, esta area se dedica al estudio de datos vinculados a
ubicaciones geograficas concretas. Los modelos de econometria espacial se emplean para
investigar el comportamiento de agentes econdmicos, como individuos, empresas o
entidades gubernamentales, siempre y cuando estos estén interconectados a través de

redes.

En esta seccién, se implementa un analisis descriptivo y exploratorio de la informacién
espacial, destacando la autocorrelacion y la heterogeneidad espacial mediante técnicas
descriptivas. En este estudio, se mide la correlacion espacial utilizando indices globales.
Ademas, se especifica el modelo econométrico espacial y se valida utilizando pruebas
estadisticas para escoger el modelo mas apropiado entre los propuestos. La base teérica
del modelado econométrico espacial se fundamenta a partir de los trabajos de Elhorst
(2014) y Arbia (2014).

Dado el tipo de datos y los objetivos de la investigacion, se plantean dos modelos para
datos de panel espaciales. Primero, el modelo Autorregresivo Espacial, conocido como
SAR (Spatial Autoregressive Model) y, en segundo lugar, el modelo SEM (Spatial Error
Model) para el error espacial. En las siguientes secciones, se detallara formalmente cada
uno de estos modelos y se seleccionara el mas apropiado en funcién de las pruebas de

Lagrange.

En la dltima década, la investigacion en econometria espacial ha mostrado un creciente

interés en la creacion y evaluacion de modelos que emplean datos de paneles espaciales.
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Estos paneles, que combinan datos de series temporales con informacion transversal de
diversas unidades geograficas, ofrecen una mayor cantidad de grados de libertad y, por lo
tanto, aumentan la precision de las estimaciones. Ademas, el uso de paneles espaciales
permite explorar hipétesis sobre comportamientos mas complejos y capturar efectos que
no se pueden analizar solo con datos de corte transversal (Elhorst, 2014).

Estos modelos pueden simplemente agrupar datos de series temporales y transversales,
pero con mayor frecuencia controlan los efectos especificos de tiempo y/o espacio, ya sean

fijos o aleatorios, como sefiala Hsiao (2007).

3.2.1. Anélisis preliminar de datos espaciales
En este espacio, se pretende examinar y medir la correlacién espacial de las variables
estudiadas utilizando indicadores de asociacion espacial. El primer paso antes de analizar
la dependencia espacial es calcular un operador matematico que evalle la intensidad de
la relacion entre los paises, conectando las unidades geogréaficas. Este operador es
conocido habitualmente como matriz de pesos espaciales. Para fines de este estudio se
consideraran dos matrices de pesos tomando en cuenta, por un lado, la distancia entre
capitales a partir de las coordenadas geograficas y, por otro lado, el indice de Conectividad

de Transporte Maritimo, que es una conexiéon entre puertos de los paises.

3.2.2. Matriz de ponderaciones espaciales (0 de pesos)
En la bibliografia de econometria espacial, se examina la dependencia entre observaciones
distribuidas en el espacio y se emplea la matriz de ponderaciones espaciales, también
conocida bajo el nombre de matriz de conectividad o de pesos representada por W, para
ilustrar la disposicion espacial de las unidades geograficas en el analisis. Esta matriz facilita

la conexién entre las unidades estudiadas en funcién de su proximidad.

Arbia (2014) ofrece una definicion simple de la matriz de pesos, que es la siguiente:
Wi = W

Wai = W

en donde cada elemento se define como:

W,_={1 if j€NQ)
Y10 caso contrario

N (i) siendo el grupo de vecinos asociados con la ubicacion j. Por definicién, W;; = 0.

En este estudio, la matriz de pesos, denotada por W (del término inglés "weight"), facilita

la visualizacién de la dependencia entre los participantes que integran la Alianza del
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Pacifico y Ecuador, asi como la determinacion de la correlacion espacial. Esta matriz, de
tamafio N x N, es positiva y simétrica, donde cada fila corresponde a una observacion y las
columnas representan las ubicaciones que pertenecen a su grupo de vecinos, indicadas
por elementos distintos de cero. La matriz se expresa de la siguiente manera:
0 o Wi

W = : - :
Wy, - 0
En esta matriz, las filas y columnas corresponden a los datos transversales, con N
representando el conjunto total de datos. Los elementos W;; (i,j =1,2,.....,N) son los
pesos que cuantifican la conexion entre las observaciones de la fila i y las de la columna j.
Los elementos de la diagonal son exclusivamente ceros, lo que significa que ninguna
observacién puede estar interconectada consigo misma (Herrera et al,2011; Elhorst
(2014)). Los valores W;; reflejan la interdependencia entre los paises i y j, y son
independientes del modelo, siendo también deterministas en lugar de estocasticos (Vaya
y Moreno, 2000, p. 23; Anselin, 1999, p. 6).

Para el propdsito de esta investigacion, los modelos planteados contendran la informacion
espacial representada mediante la matriz inversa de distancias. En esta matriz, la fuerza
de la interdependencia entre regiones disminuye con el aumento de la distancia entre sus
centros respectivos (Pérez, 2006). En este contexto, los centros son representados por las

capitales y los puertos de cada pais.
Matrices de pesos utilizadas para el estudio

En el primer modelo, la matriz de pesos, a la que se denominara W se calcula utilizando

la distancia espacial entre las capitales de México, Colombia, Chile, Peru y Ecuador,

- g . 1
basandose en sus coordenadas geograficas. Esta matriz se formula como W;; = - donde
3]

d representa dicha distancia entre los paises iy j (Pérez, 2006).

Para el segundo modelo, la matriz de pesos, a la que se identificard como W, se calcula
utilizando la informaciéon del indice de Conectividad de Transporte Maritimo (LSCI),
extraido de las bases de datos de la Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio
y Desarrollo (UNCTAD). Este indicador permite medir la conexion comercial entre paises
a través de servicios maritimos directos, es decir, por medio de la conectividad de los

puertos. Esta matriz de igual forma se define como en el primer modelo.
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3.2.3. Medida de autocorrelacién espacial - indice de Moran
En 1950, Alfred Pierce Moran introdujo el indice Global de Moran (I), una herramienta
estadistica fundamental para medir la autocorrelacién espacial. Este indice proporciona
una evaluacion comprensiva de coOmo varia la autocorrelacion espacial entre valores en
ubicaciones cercanas, teniendo en cuenta el efecto de todos los vecinos considerados. De
manera similar al indice local de Moran, el indice global se encuentra entre -1 a 1, donde
el extremo negativo indica una autocorrelacion espacial negativa completa y el extremo

positivo indica una autocorrelacién espacial positiva total.

La expresion matematica del indice, segun lo descrito por Arbia (2014) y Acevedo y
Velasquez (2008), es:

21 Lj=awij i =0 = 9) n

I = =

En donde, W;; representa la matriz de pesos, y; es el dato de la variable endogena en el

individuo i, y, ¥ denota la media muestral de la endégena.

El numerador Xi_; X7-1 w;j(y; — ¥)(y; — ¥) es la covarianza y m es la varianza.
i=1\Vi™

El término Z?ﬂZ};l w;; en el denominador es una parte de la matriz de ponderaciones de

pesos que refleja el total de interacciones presentes en el mapa.
Este estadistico segin Acevedo y Velasquez (2008) se interpreta de la siguiente forma:

e Sil > 0y es significativo, entonces existe autocorrelacion espacial positiva,
e Sil <0 y es significativo, entonces existe autocorrelacién espacial negativa vy,

e Sil =0, no hay autocorrelacion espacial.

Ademas del célculo del indice de Moran, otra herramienta valiosa para analizar la
autocorrelacion espacial es la representacion grafica de la dispersion de Moran. Este
diagrama, propuesto por Anselin (1996), ilustra la relacion entre una variable y su retardo

espacial a través de un gréafico de dispersion.

3.2.4. Modelos de datos de panel espacial
En 2015, Paelinck junto con otros colaboradores, sefialan que el proceso de pasar de un
de corte transversal que cuenta con cierto nimero de observaciones, a un modelo espacio-
temporal, que incorpora T periodos temporales a las n observaciones transversales, no
presenta mayores dificultades. Los autores especifican que se requiere afiadir un subindice

t que vadesde 1 a T, a las variables y los términos de error para representar el tiempo. De
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manera similar, la justificacién para agregar efectos especificos de periodos de tiempo (&;)
es que controlan todas las variables espacialmente invariantes cuya omisién podria sesgar

las estimaciones en un estudio tipico de series de tiempo (Hsiao 2007; Baltagi et al., 2003).

Elhorst (2014) especifica el modelo espacio temporal con efectos especificos espaciales y
periodos de tiempo de la siguiente manera:

{)’it = pWyie + BXie + OWXje + 1 + &1+ €
sit = 6W8it + ul‘t

i=123,....,N t=123, .... , T
Ecuacion 3.1. Especificacion espacial de datos de panel
Siendo,

o 1= (U, Uz, Uz, -....;4y)T €S UN vVector que contiene los efectos no observables de
cada i.

e T es un vector columna con n elementos, todos igual a 1. Se usa para aplicar un
efecto uniforme a todas las observaciones en el tiempo o en el espacio, el cual
extiende el impacto temporal a todas las observaciones de la muestra en el tiempo.

o ¢, es el impacto temporal correspondiente al periodo t.

En los analisis que involucran modelos espaciales de datos de panel, los efectos no
observados deben ser abordados como efectos fijos o0 aleatorios. La decision sobre si usar
efectos fijos o efectos aleatorios es fundamental para garantizar la precision del analisis
del modelo. Para saber cual de estos enfoques es el mas adecuado, se utiliza la prueba de
Hausman (Montero Granados, 2011). Esta prueba evalla la consistencia y la eficiencia de
los estimadores, facilitando la decision al momento de elegir el modelo que mejor se ajusta

a los efectos no observados en los datos espaciales analizados.

Anselin et al. (2008) se oponen al uso de efectos fijos en modelos espaciales debido a que
dependen de la asintética en la dimension transversal, lo que dificulta la inclusiéon de
términos de rezago o error espacial, y recomiendan el uso de efectos aleatorios, aunque
estos requieren condiciones dificiles de cumplir. En contraste, Elhorst (2011) y otros
investigadores como Beck (2001) y Beenstock y Felsenstein (2007) abogan por el uso de
efectos fijos. Ellos argumentan que las caracteristicas de las muestras grandes siguen
siendo validas incluso cuando el periodo de tiempo es corto, y sostienen que las unidades
espaciales deben considerarse como entidades estables con una identidad distintiva. Sin
embargo, Baltagi y otros investigadores en sus trabajos de 2003 y 2007 sostienen que los

efectos aleatorios son preferibles a los fijos. Argumentan que los modelos con efectos
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aleatorios ofrecen una alternativa equilibrada que evita la reduccion de grados de libertad

y conserva una especificacion mas sencilla.

3.2.5. Prueba de Hausman
Al analizar modelos de datos de panel, se recurre a la prueba de Hausman para seleccionar
entre un modelo de efectos fijos y uno de efectos aleatorios. Esta prueba, que se basa en
la distribucién chi-cuadrado, examina si las diferencias entre las dos estimaciones son
sistematicas y significativas. La hipotesis nula asume que el modelo de efectos aleatorios
es el adecuado, mientras que la hip6tesis alternativa sugiere que el modelo de efectos fijos

es la mejor opcion (Greene, 2008).

3.2.6. Modelos SARy SEM
La econometria espacial se centra principalmente en el modelo autorregresivo espacial
(SAR), y en el modelo SEM, ambos integrando un tipo de efecto de interaccion (Elhorst,
2014). El modelo SAR incluye efectos de interaccion endégenos, mientras que el modelo
SEM aborda efectos en los términos de error. La especificacion ambos modelos varia en

funcién de cdmo se traten los efectos no observados, ya sean fijos o aleatorios.

Para nuestro caso de estudio, y conforme a lo obtenido en la prueba de Hausman realizada
previamente, que se explicara en detalle mas adelante, se eligen efectos aleatorios para
tratar los efectos no observados. En este contexto, Salima et al. (2018) sugiere ciertas

especificaciones espaciales para datos de panel con efectos aleatorios.

En los modelos con efectos aleatorios, se presupone que los efectos especificos de cada
individuo no observados no tienen correlacién con las demas variables explicativas del

modelo y, por lo tanto, pueden considerarse parte del término de error (Salima et al., 2018).

Dentro de este marco, el modelo de rezago espacial (SAR) trabaja con el rezago espacial
de la variable enddégena, como un componente adicional en su conjunto de variables
explicativas para determinar el parAmetro espacial (Yrigoyen, 2003). Para lo cual, Salima

et al. (2018) especifica el modelo de la siguiente forma:

N
Vit = 52 WijVje + Bxie + @ + &
=

&t = a; + Ui, i~ N(0,02)

Ecuacion 3.2. Modelo SAR
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En esta especificacion:

e irepresenta el indice asociado a la dimensién transversal, es decir, a los paises.

e t denota el indice relacionado con la dimensién temporal, es decir, los afios.

e y;;: es lavariable endégena que se esta analizando.

e w;; corresponde a un elemento de la matriz de ponderaciones espaciales.

e x; es lamatriz de dimensiones NT x k que contiene las observaciones, donde k
indica el nimero de variables explicativas.

e ¢ es el parametro asociado con el efecto espacial sobre la variable enddgena.

e B es el vector de dimensiones k x 1 que contiene los parametros desconocidos
relacionados con las variables explicativas.

e a; representa el efecto espacial aleatorio, el cual captura la variabilidad no
observable atribuible a factores que cambian entre paises, pero se mantienen
constantes en el tiempo.

e g; esun vector de términos de error, reflejando la variabilidad no observada debida
a factores que fluctian tanto en el tiempo como entre paises.

e u;; es el término de error idiosincratico.

Dado que el efecto aleatorio es parte del término de error, se proponen en la literatura dos
especificaciones para el modelo SEM. En la primera (SEM-RE), el efecto de difusion
espacial se considera solo para el término de error idiosincratico y no para el efecto
individual aleatorio (Baltagi et al. 2003). Segun Salima et al. (2018), se puede especificar

de la siguiente forma:

Vit = Bxit + &t

Eie = i+ Y ) Wijg + W Hie~N(O,0%)

N
=1
Ecuacion 3.3. Modelo SEM-RE

En una segunda especificacion (RE-SEM), sugerida por Kapoor et al. 2007 (esta
especificacion también se conoce como KKP). Segun Salima et al. (2018), la correlacion
espacial afecta tanto a las caracteristicas especificas de cada individuo como al

componente residual del término de error. Con lo cual se tiene la siguiente especificacion:
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Yie = BXir + a + &

N
€t = Yz Wi + Wit
=

Hie = @i + Ve ,Vie~ N(0,02)
Ecuacién 3.4. Modelo RE-SEM

Ademas, como enfatizan Baltagi et al. 2013, estos dos modelos tienen diferentes
implicaciones: en el primero, solo el componente que varia con el tiempo se difunde
espacialmente, mientras que en el segundo también caracteriza el componente

permanente.

Sin embargo, Baltagi et al. 2007 proponen una especificacién mas general para el modelo
SEM:

Vit = BXit + &t

N
g =a; + Yz Wij€r T Hit
Jj=1

N
a; = GZWU(XJ-+ v; ,vi~ N(0,0?)
j=1

Ecuacion 3.5. Modelo general SEM

3.2.7. Prueba del multiplicador de Lagrange

Burridge (1980) introdujo pruebas del Multiplicador de Lagrange (LM) para evaluar tanto el
rezago espacial en una variable endégena como la correlacion en los errores espaciales.
Asimismo, Anselin (1999), muestra versiones robustas de estas pruebas LM para examinar
el retardo espacial en la variable endégena en contextos de autocorrelacién local de errores
espaciales, asi como la autocorrelacion de errores espaciales en presencia de rezago
espacial local en la variable enddégena. Estas pruebas son (tiles para decidir cual modelo
es el mas apropiado, si el modelo de rezago espacial (SAR) y o el modelo de error espacial
(SEM).

3.2.8. Especificacion del modelo SAR
De acuerdo con los hallazgos de las pruebas de Hausman y Lagrange, que se describiran
en detalle m&s adelante en el capitulo de resultados, se ha decidido utilizar un modelo SAR

con efectos aleatorios para ambos modelos, tanto con W; como con W,. La estructura que
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presenta el modelo para la estimacion y la posterior presentacion de los resultados es la

siguiente:
N
Yie =68 ) wijyje + B1TO0i + B2CLR; + B3GPyy + BoTCRE; + BsIED;; + a + €
j=1
&t = A t Uit
Ecuacion 3.6. Especificacion del modelo SAR a estimar
Donde,

La variable enddgena esta representada por:
e Y, : Tasa de crecimiento econdmico basada en el PIB per céapita
Y las variables exdgenas son las siguientes:

e TO: Apertura comercial

e CLR: Pérdida crediticia

e GP: Crecimiento Poblacional
e TCRE: Tipo de cambio real

e IED: Inversion extranjera directa

Considerando las siguientes matrices de pesos respectivamente para cada modelo

propuesto:

e W, = Conectividad entre capitales

e W, = Conectividad maritima

3.2.9. Efectos Marginales
En 2009, LeSage y Pace, mencionan que después de estimar los modelos espaciales es
importante entender los efectos marginales, que son directos e indirectos, para interpretar
adecuadamente los resultados. Estos efectos indican como un pequefio cambio en una
variable exdgena afecta la variable endégena. Segun Elhorst (2014, p. 20), los efectos
directos reflejan como una variable exdégena afecta a la variable enddégena dentro de la
misma area geografica. Por otro lado, los efectos indirectos, o de derrame, reflejan cémo
los cambios en una regién pueden influir en las regiones vecinas a través de las
interacciones espaciales. Esta distincién proporciona una comprension mas completa de

como las variables exdgenas afectan no solo la regién estudiada, sino también las areas
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circundantes, resaltando la interdependencia espacial que caracteriza a los datos

econdmicos regionales.

4. RESULTADOS, CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
4.1. Resultados

En el presente apartado, se discuten los hallazgos de esta investigacion, iniciando con el
andlisis del indice de Moran. Luego, se discuten los resultados de las pruebas de Hausman
y Lagrange. Y, posterior a ello, se muestran e interpretan lo obtenido de la estimacion de

los modelos SAR considerando las respectivas matrices de pesos W, y W,.

4.1.1. Analisis del indice de Moran
La Tabla 3., muestra de forma cuantitativa lo obtenido con respecto a la prueba del indice
de Moran al utilizar la matriz de ponderaciones de los pesos W,; para la variable
dependiente. El indice calculado fue de 0,4778, al ser mayor que cero y con un nivel de
significancia del 5%, se rechaza la hip6tesis nula. Esto sugiere que la distribucion espacial
del crecimiento econémico entre México, Chile, Colombia, Pert y Ecuador no es aleatoria,
sino que presenta un patron espacial positivo en su agrupamiento. Por lo tanto, es
apropiado aplicar modelos espaciales que consideren la interconexion entre las capitales

de estos paises.

Tabla 3. Test de Moran considerando la conexién entre capitales

Ho: No autocorrelacién espacial

Estadistico de Moran (I) | 0.4778
P-value 7.919e-10

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos obtenidos.

En la Tabla 4., similar a la tabla anterior, se muestra de forma cuantitativa el resultado de
del indice de Moran al utilizar la matriz de ponderaciones espaciales W, para la variable
enddgena. El indice calculado fue de 0,5043, indicando, al ser mayor que cero y con un
nivel de significancia igual a 5%, que se rechaza la hipétesis nula. Esto indicaria que la
distribucién espacial del crecimiento econdémico entre México, Chile, Colombia, Perl y
Ecuador no es aleatoria, sino que presenta un patron espacial positivo en su agrupamiento.
Por lo tanto, es adecuado aplicar modelos espaciales que consideren la conexién maritima

entre los puertos de estos paises.
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Tabla 4. Test de Moran considerando la conexién maritima entre puertos

Ho: No Autocorrelacion Espacial
Estadistico de Moran (I) | 0.5043
P-value 2.085e-12

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos obtenidos.

Por otro lado, el indice de Moran también puede ser representado de manera grafica a
través de su dispersion. En términos generales, el grafico de dispersion coloca en el eje de
la coordenada horizontal la variable estudiada, la misma que esta estandarizada con
respecto a su media. En el eje de la coordenada vertical, estd compuesto por esta variable
después de ser multiplicada por la matriz de pesos W; o W,, y ajustada segun la media de
los datos correspondientes a sus vecinos. Asi, este eje ilustra el retardo espacial de la
variable en cuestion. La representacion grafica de la dispersion del indice de Moran para

las variables del modelo 1 (W;) como del modelo 2 (W,) se presentan a continuacion.
e Modelo 1 (conectividad entre capitales)

La Figura 2., ilustra la relacién entre el crecimiento econémico y su rezago espacial,
considerando la conectividad entre las capitales de México, Chile, Colombia, y Peru
participes de la Alianza del Pacifico y Ecuador (W;). Al ajustar una linea de tendencia, la
pendiente resulta ser positiva, con lo cual se detecta que la autocorrelacién espacial es
positiva. Este hallazgo concuerda con los hallazgos cuantitativos de la Tabla 3., indicando
gue entre estos hay un cierto grado de dependencia espacial. En otras palabras, las
dinAmicas econdémicas de un pais pueden verse influenciadas por las de sus paises

vecinos.

Figura 2. Dispersion de Moran para la variable end6gena
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos obtenidos
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En la Figura 3., se puede observar la dispersion de Moran para la Apertura Comercial (TO).
Al ajustar una linea de tendencia, la pendiente es positiva, esto implica que la
autocorrelacion espacial positiva. Este hallazgo implica que la apertura comercial no esta
distribuida aleatoriamente, sino que tiende a agruparse geograficamente. En este caso, la
conectividad entre las capitales de estos paises juega un papel crucial en este fenémeno,
ya que facilita la integraciobn comercial y la influencia mutua en términos de apertura
comercial. Esto refleja que las politicas y practicas comerciales de un pais dentro de la
Alianza del Pacifico pueden influenciar y ser influenciadas por los demas paises

circundantes.

Figura 3. Dispersion de Moran para la Apertura comercial (TO)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos obtenidos

La Figura 4., proporciona una vision la dispersion de Moran para las Pérdidas Crediticias
(CLR). Al ajustar la linea de tendencia, se observa que es practicamente horizontal y
cercana a cero, lo que indica una baja o nula autocorrelacion espacial. Esto sugiere que la
pérdida crediticia de cualquier pais de la Alianza del Pacifico o Ecuador no esta
significativamente influenciada por las pérdidas crediticias de los paises vecinos. En otras
palabras, no parece haber un patrén de agrupamiento geogréafico para la variable pérdida
crediticia. Esto implica que, a pesar de la conectividad entre las capitales, la distribucién de

la pérdida crediticia es aleatoria entre los paises, sin mostrar dependencia espacial.

Figura 4. Dispersion de Moran para la Pérdida crediticia (CLR)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos obtenidos

En la Figura 5., se ilustra graficamente la dispersion de Moran para el Crecimiento
Poblacional. La linea de tendencia ajustada tiene pendiente positiva lo que indica una
autocorrelacion espacial positiva. Este resultado sugiere que el crecimiento poblacional no
se distribuye de manera aleatoria, sino que hay un cierto grado de agrupamiento
geografico, donde las tendencias de crecimiento poblacional en la Alianza del Pacifico y
Ecuador pueden influenciar y ser influenciadas por los patrones de crecimiento de las
naciones circundantes. Lo cual tiene sentido, dado que, tanto la cercania geogréafica como
la apertura comercial, ademas de los patrones de produccion de cada pais y la conectividad
entre las capitales facilitan, por ejemplo, la expansion de la tasa de natalidad y a su vez la
migracion entre paises, lo que puede homogenizar el crecimiento poblacional de estos
paises. La migracion puede ser influenciada por oportunidades laborales, politicas
migratorias y conflictos, entre otros factores, y la conectividad entre las capitales potencia
estas dinamicas al mejorar la accesibilidad y la movilizacion entre los paises de la Alianza

del Pacifico y de Ecuador.

Figura 5. Dispersion de Moran para el Crecimiento Poblacional (GP)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos obtenidos
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La Figura 6., ilustra la distribucién de Moran para la variable Tipo de Cambio Real (TCRE).
La linea de tendencia muestra una pendiente positiva, esto implica que la autocorrelacion
espacial es positiva. Este hallazgo indica que las variaciones en el tipo de cambio real no
se distribuyen de manera aleatoria, sino que presentan un patrébn de agrupamiento
geografico. Este fendmeno puede explicarse por diversos factores, como la
interdependencia econémica entre paises vecinos. En particular, la conectividad entre las
capitales de las economias de la Alianza del Pacifico y Ecuador puede provocar que los
cambios en el tipo de cambio en un pais afecten a sus vecinos debido a estrechos vinculos
comerciales y financieros.

Figura 6. Dispersion de Moran para el Tipo de cambio real (TCRE)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos obtenidos

En la Figura 7., se puede ver la dispersion de Moran para la Inversion Extranjera Directa
(IED). La pendiente positiva que tiene la linea de tendencia indica una autocorrelaciéon
espacial positiva, lo que sugiere un patron de agrupamiento en lugar de una distribucion
aleatoria. Este patrén sugiere que las iniciativas de agrupamiento econémica, tal como la
Alianza del Pacifico, pueden generar un entorno mas atractivo y seguro para la inversion
extranjera. La cercania y la sélida conectividad entre las capitales contribuyen a aumentar
la confianza de los inversores al disminuir los gastos de transaccién y facilitar la
transferencia de capital. Esto, a su vez, fomenta un efecto de arrastre, donde la inversiéon
extranjera en un pais puede estimular la inversion en las naciones vecinas debido a las

oportunidades econdmicas y la integracién regional.
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Figura 7. Dispersion de Moran para la Inversion extranjera directa (IED)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos obtenidos

e Modelo 2 (conectividad maritima)

En la Figura 8., se encuentra representada graficamente la relacién entre el crecimiento
econdmico y su rezago espacial, considerando en este caso la conectividad maritima entre
las economias antes mencionadas (W,). En este grafico, la linea de tendencia ajustada
tiene pendiente positiva lo que significa que existe una autocorrelacion espacial positiva, lo
cual se corrobora con el resultado cuantitativo de la Tabla 4., que, en otras palabras, este
resultado muestra que entre estos paises existe un cierto nivel de dependencia espacial,
donde las dindmicas econdémicas de un pais pueden estar influenciadas por las de sus

paises vecinos.

En el @&mbito de la conectividad maritima, la interconexion entre puertos podria ser clave
para fomentar el crecimiento de la actividad econdmica entre los socios activos de la
Alianza del Pacifico y Ecuador. La conectividad maritima facilita el movimiento de
productos, servicios, tecnologia y conocimientos entre estas naciones. Una mayor
conectividad maritima optimiza el comercio internacional al disminuir costos y tiempos de
transporte, lo que puede, a su vez, impulsar el crecimiento econémico de Chile, Colombia,

México, Perl y Ecuador ya que estan conectados.

Figura 8. Dispersion de Moran para la variable end6gena
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos obtenidos

La Figura 9., presenta la dispersion de Moran para la de Apertura Comercial (TO). La
inclinacién positiva de la linea de tendencia sugiere una autocorrelacion espacial positiva,
con lo cual la apertura comercial no sigue un patron aleatorio. Esta situacién puede
explicarse por la proximidad geogréafica que tienen los paises de estudio, que, al estar
conectados a través de sus puertos, podrian estar implementando politicas comerciales
similares o coordinadas. La interconexién maritima facilita la armonizacién de politicas
comerciales, permitiendo a los paises trabajar juntos para optimizar los beneficios del
comercio internacional. Como resultado, una mayor apertura comercial en un pais tiene un
impacto positivo en sus vecinos, generando un efecto de contagio que refuerza la
interdependencia econdmica regional. Esto da lugar a un patron de agrupamiento
geogréfico en la apertura comercial, en el que el éxito en el comercio de un pais miembro
de la Alianza del Pacifico o Ecuador puede motivar a los paises vecinos a adoptar politicas
similares.

Figura 9. Dispersion de Moran para la Apertura comercial (TO)
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En la Figura 10., similar a la Figura 4., la linea de tendencia para la variable de pérdida
crediticia se mantiene practicamente horizontal y cercana a cero. Esto sugiere una
autocorrelaciéon espacial baja o inexistente, indicando que no hay un patron de
agrupamiento espacial evidente y que los valores de la pérdida crediticia se distribuyen de
manera aleatoria. En este contexto, las tasas de pérdida crediticia entre los paises de la
region parecen no estar significativamente afectadas por las tasas de pérdida crediticia de
los paises vecinos. En otras palabras, la pérdida crediticia parece ser un fenomeno mas
asociado a factores internos de cada pais, tales como la regulacion financiera, la gestion
de riesgos y las condiciones econdmicas locales, en lugar de estar influenciada por los

niveles en los paises circundantes.

Figura 10. Dispersion de Moran para la Pérdida Crediticia (CLR)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos obtenidos

La Figura 11., ilustra el esparcimiento del indice Moran para el Crecimiento Poblacional
(GP). Al examinar la linea de tendencia ajustada, se observa una pendiente positiva, lo que
significa que la autocorrelacion espacial es positiva. Esto sugiere que los datos sobre
crecimiento poblacional no siguen una distribucién aleatoria, sino que revelan un patrén de
agrupamiento geografico. Este hallazgo, como se sefiala en la Figura 5., podria implicar
gue la migracion entre Chile, Colombia, México, Perd y Ecuador juega un papel
significativo. Los puertos bien conectados no solo facilitan el comercio y la actividad
econdmica, sino que también sirven como puntos clave para la migracion. Si estos paises
ofrecen oportunidades econémicas similares, la proximidad a puertos importantes puede
hacer que ciertas areas resulten mas atractivas para el asentamiento y, por ende, para el

crecimiento poblacional.
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Figura 11. Dispersion de Moran para el Crecimiento Poblacional (GP)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos obtenidos

La Figura 12., presenta la distribucioén del indice de Moran para el Tipo de Cambio Real.
La pendiente positiva de la linea de tendencia sugiere la existencia de una autocorrelacioén
espacial positiva, indicando que el tipo de cambio real de los paises de la Alianza del
Pacifico y Ecuador forman patrones geograficos en lugar de estar distribuidos
aleatoriamente. En otras palabras, los paises con puertos bien conectados y eficientes
estan en una posicidn mas ventajosa para participar en el comercio global, lo cual puede
afectar sus economias y, por ende, los tipos de cambio real. La proximidad a puertos clave
facilita la movilizacion del comercio de productos y servicios, lo que puede influir en la oferta
y demanda de divisas y, por lo tanto, en los tipos de cambio. Ademas, la conectividad
maritima puede intensificar el efecto de los factores externos como las fluctuaciones en los
precios de las materias primas, las politicas comerciales de grandes socios como EE.UU.
y China, y las condiciones financieras globales. La interdependencia econdmica,
respaldada por una red eficiente de puertos y rutas maritimas, puede llevar a que los paises
de la regién respondan de manera similar a estos factores externos, generando patrones

de autocorrelacion espacial en sus tipos de cambio real.

Figura 12. Dispersién de Moran para el Tipo de cambio real (TCRE)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos obtenidos

Finalmente, la Figura 13., permite observar la dispersibn de Moran de la Inversion
Extranjera Directa. La pendiente positiva al ajustar la linea de tendencia sugiere que existe
una autocorrelacion positiva espacial, indicando que los datos de inversion no se
distribuyen aleatoriamente. Este patron puede explicarse en parte por la conectividad
maritima dado que la existencia de enlaces eficientes entre los puertos entre las economias
de la Alianza del Pacifico y Ecuador facilita el acceso a los mercados internacionales. Esto
es crucial para las empresas que dependen del comercio global. Ademas, una red maritima
bien conectada reduce los costos de transporte y optimiza la logistica, lo que resulta
atractivo para los inversores extranjeros interesados en reducir gastos y mejorar la
eficiencia operativa.

Figura 13. Dispersién de Moran para la Inversion extranjera directa (IED)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos obtenidos
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4.1.2. Andlisis de las pruebas de Hausman y Lagrange
La Tabla 5., contiene los resultados del nivel de significancia de la prueba de Hausman. En
ambos modelos la significancia supera el umbral del 5%. Esto implica que la hipotesis nula
no puede ser rechazada, lo que sugiere que los efectos no observados seran tratados como
efectos aleatorios. Por lo tanto, emplear un modelo en el que se aborde los efectos
aleatorios resulta ser la opcion mas adecuada tanto para el modelo 1 (W;) como para el

modelo 2 (W,).

Tabla 5. Test de Hausman

Test de Hausman Panel espacial con W, Panel espacial con W/,

P-valor 0.5781 0.5781

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos obtenidos
Por otra parte, la Tabla 6., tiene los resultados de la prueba robusta del multiplicador de
Lagrange (LM), la cual indica que es apropiado aplicar un modelo con rezago espacial para
ambas especificaciones. Esto se fundamenta en que la correlacion espacial del rezago es
mas signifcativa en comparacion con la correlacion del modelo de errores, dado que el p-
valor obtenido es estadisticamente significativo (inferior al 5%). En consecuencia, resulta

adecuado emplear un modelo SAR para ambos casos analizados.

Tabla 6. Prueba LM para error y retardo

Parametros Panel espacial con W Panel espacial con W,
LM retardo espacial 20.687 20.253
(p-valor) 5.408e-06 6.786e-06
LM error espacial 0.36572 0.04488
(p-valor) 0.5453 0.8322

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos obtenidos

4.1.3. Modelos SAR estimados
La Tabla 7., esta compuesta por los hallazgos de las estimaciones realizadas mediante el

programa R para los dos modelos SAR con efectos aleatorios anteriormente planteados.
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Tabla7. Estimaciones de los modelos planteados

Variable dependiente =
Tasa de crecimiento Modelo 1 Modelo 2
anual del PIB per capita.

W, = Indice de

W, = Distancia entre Conectividad de

Variables capitales Transporte Maritimo
Coeficientes Coeficientes
Trade Openness 0.0529** 0.0591***
(0.0211) (0.0209)
Realized credit loss rate —0.8922** —-0.8641"
implied from GDP (0.0569) (0.0562)
Population growth —1.5723** —1.5299***
(0.5478568) (0.5409)
Real exchange rate 0.0647*** 0.0548™*
(0.0169684) (0.0168)
Foreign direct 0.0043608 0.0169
investment (0.1031965) (0.1019)
é 0.4138"** 0.4276"**
(0.051335) (0.0513)
Constante (a) —0.0452™ —0.0403"
(0.0226991) (0.022436)
Observaciones 85 85

Nota 1: Error standard (en paréntesis).
Nota 2: ***: significativo al 1% (0,01), **: significativo al 5% (0,05), *: significativo al 10%
(0,10).

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos obtenidos

La Tabla 7., presenta las estimaciones del modelo SAR para datos de panel con efectos
aleatorios, utilizando cada tipo de matriz de pesos (W). En general, tanto para el primer
como para el segundo conjunto de resultados, las variables de apertura comercial, pérdida
crediticia, crecimiento poblacional y tipo de cambio real muestran significancia al nivel del
1% y 5%, respectivamente. Esto sugiere que estas variables tienen cierto nivel de influencia
en el crecimiento econémico, considerando tanto el marco contextual de la conectividad
maritima como en el de la conectividad entre las capitales. Sin embargo, el indicador de la
inversion es insignificante en el crecimiento de la actividad econdémica para ambos

modelos.

Adicional a ello, la Tabla 7., contiene la informacion acerca de las estimaciones del
parametro espacial (8), el cual resulta ser positivo y estadisticamente significativo al 1% en
ambos modelos. Especificamente, en el Modelo 1, el parametro espacial tiene un valor de

0.4138, mientras que en el Modelo 2 es de 0.4276. Esto indica que el crecimiento
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economico presenta un patron espacial, donde el desempefio econdmico de los paises
vecinos afecta el crecimiento econémico individual. Esto revela una notable dependencia
espacial entre los paises. Por lo tanto, en el Modelo 1, con la matriz de pesos W;, una
mayor conectividad entre las capitales esta positivamente asociada con el crecimiento
econémico. De igual manera, en el Modelo 2, con la matriz de pesos W,, una mejor
conectividad maritima entre puertos muestra una relacién positiva con el crecimiento

econdémico.

En primera instancia, la Tabla 7., presenta los resultados del Modelo 1 al examinar como
la interaccién espacial entre el crecimiento econdémico y la conectividad entre las capitales
de Chile, Colombia, México, Pera y Ecuador, que participa como pais invitado, influye en
los resultados. Estos hallazgos indican que la apertura comercial afecta significativamente
y de manera positiva al crecimiento econémico. Es decir, un incremento en la apertura
comercial entre las economias participes de la Alianza del Pacifico y Ecuador puede
fomentar el crecimiento econémico al proporcionar acceso a mercados mas amplios y al
mejorar la eficiencia en el intercambio de bienes. Esta correlacion positiva entre la apertura
comercial y el crecimiento econémico esta en linea con los hallazgos previos de diversos
autores a lo largo del tiempo, tales como los de Sachs et al. (1995), Edwards (1998),
Frankel y Romer (1999), Wang et al. (2004), Tahir y Azid (2015), y Keho (2017). Estos
estudios sugieren que la apertura comercial tiene un impacto favorable ya que permite a
un pais adoptar avances tecnoldgicos de sus vecinos y naciones desarrolladas, lo cual
aprovecha las ventajas comparativas. Ademas, al considerar la proximidad geogréafica, los
resultados son consistentes con los de Arbia et al. (2005). Por lo tanto, dentro de este
contexto, de la Alianza del Pacifico, la conectividad entre las capitales de estos paises y
Ecuador podria potenciar los impactos beneficiosos de la apertura comercial sobre el
crecimiento econémico, promoviendo un intercambio mas eficaz y un acceso mas amplio

a mercados internacionales.

Los resultados de las pérdidas crediticias indican que existe una relacion inversa con el
crecimiento econdmico, es decir, las pérdidas crediticias impactan negativa y
significativamente al crecimiento. Este resultado es similar al expuesto por Fofack (2005),
por lo cual se corrobora el nivel de significancia entre estas variables y su relacion inversa.
Este resultado, refleja que problemas en el sector financiero pueden reducir la confianza
en la economia y limitar el crédito disponible para la inversiéon y el consumo. Ademas,
como se mostré en la Figura 4, este efecto de las perdidas crediticias sobre el crecimiento
economico dependeria de cada pais. Sin embargo, la conectividad entre capitales podria

mitigar estos efectos negativos al facilitar una mayor integracion econémica y mejorar la
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eficiencia del mercado, lo que a su vez podria reforzar la adaptabilidad econémica e
incrementar la capacidad de los paises para afrontar pérdidas crediticias, promoviendo asi

un entorno mas favorable para el crecimiento econémico.

El crecimiento poblacional muestra una relacion inversa con el crecimiento econémico.
Este comportamiento podria ser influenciado por una rapida urbanizacion y una
concentracion de poblacion en las capitales, lo cual ejerce presion sobre los recursos y la
infraestructura, reduciendo la tasa de crecimiento econémico si no se registra una mejora
proporcional en la productividad. Por lo cual, la conectividad entre capitales podria influir
significativamente en estos resultados dado que, una infraestructura deficiente o una falta
de integracién econémica y comunicacional entre las capitales pueden limitar la capacidad
de adaptacion y el crecimiento econémico, contrarrestando los potenciales beneficios del
crecimiento poblacional. Este hallazgo es opuesto a la expectativa general de varios
estudios, como el de Capolupo y Celi (2008), quienes destacan que el crecimiento

poblacional impacta positiva y significativamente al crecimiento econémico.

Adicionalmente, el tipo de cambio real est4 positivamente asociado con el crecimiento
econdmico. Esto sugiere que una apreciacion de la moneda tiende a estar relacionada con
un crecimiento econémico mas alto, lo que podria ser interpretado como un signo de
estabilidad econémica y mayor poder adquisitivo, lo que, a su vez, estimula la inversion y
el consumo. Cuando se toma en cuenta la conectividad entre las capitales, esto puede
implicar una mayor integracién econémica y financiera, facilitando asi el flujo de inversiones
y mejorando la eficiencia del mercado. Estos factores pueden fortalecer la estabilidad de la
moneda y por ende del tipo de cambio y promover un crecimiento econémico sostenido.
Esta relacion positiva y significativa se alinea con las expectativas previstas de acuerdo a
la literatura. Por ejemplo, Adu-Gyamfi (2020) y Oppong-Baah (2022) junto con otros
colaboradores, descubrieron que el tipo de cambio real impacta positiva y

significativamente al crecimiento econémico.

Finalmente, en el marco del Modelo 1, la inversion extranjera directa no muestra un efecto
claro sobre el crecimiento econdémico, ya que su impacto resulta ser insignificante. Esto
podria atribuirse a factores como la calidad y el tipo de inversién, asi como al entorno
institucional y regulador del pais receptor. Este hallazgo es consistente con lo reportado
por Oppong-Baah et al. (2022). No obstante, Obando y Franco (2017), al considerar
América Latina, indican que la inversidn extranjera tiene un impacto sdlo a corto plazo. Esto
sugiere que pueden existir gastos de ajuste que contrarrestan las ventajas positivas y
expansivas, como los cambios estructurales o las reformas regulatorias, que podrian

reducir o incluso anular las ventajas econdémicas esperadas de la inversion.
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Por otro lado, la Tabla 7., muestra las estimaciones resultantes del Modelo 2 al examinar
la interaccion espacial entre la conectividad maritima y el crecimiento de la actividad
econdmica. Los hallazgos obtenidos muestran que la apertura comercial influye positiva y
significativamente al crecimiento econémico. Este resultado coincide con los hallazgos de
Das y Paksha (2011), Tahir et al. (2013) y Nowbutsing (2014), lo que refuerza la nocién de
que una mayor apertura comercial impulsa el crecimiento econémico. Segun Bejarano et
al. (2020), este efecto se mantiene a largo plazo y sefialan que la Alianza del Pacifico
brinda la oportunidad de diversificar los mercados internacionales a través de esa relacion
comercial. Al considerar la conectividad maritima, nuestros hallazgos son consistentes con
los de Lopez et al. (2018). La conectividad entre puertos al considerar la Alianza del
Pacifico y en este caso Ecuador facilita un movimiento mas agil y econémico de las
mercancias, lo que a su vez incrementa el volumen de comercio y amplifica los efectos
positivos y significativos de la apertura comercial sobre el crecimiento, estableciendo asi

una relacion favorable.

Con respecto a las pérdidas crediticias, el resultado muestra que estas pérdidas tienen una
relacion inversa con el crecimiento econdmico, indicando asi, que un aumento en estas
pérdidas impacta negativamente el crecimiento. En concreto, si las pérdidas crediticias
aumentan, el crecimiento econémico disminuye. Este resultado, tanto en cuanto al signo
esperado como a la relacion inversa, es similar a lo obtenido por Zhang et al. (2022). Segun
Zhang, este efecto puede ocurrir cuando un sector financiero subdesarrollado y una alta
proporcion de pérdidas crediticias limitan severamente el crecimiento econémico al
restringir la disponibilidad y el acceso al crédito. Ademas, como se pudo observar en la
Figura 10., la influencia de las pérdidas crediticias sobre el crecimiento econémico depende

netamente de cada pais, aunque estos estén conectados.

El crecimiento poblacional presenta una influencia significativamente negativa en el
crecimiento econdmico, lo que sugiere que los problemas derivados de un rapido aumento
poblacional pueden restringir el crecimiento econdmico, indicando una relacion inversa.
Este hallazgo contrasta con lo que se esperaba, ya que Pigka-Balanika (2013) argumentd
gue la relaciébn entre ambos factores es positiva. Segun Pigka-Balanika, una mayor
expansion de la poblacion permite que las empresas aprovechen las economias de escala,
por la reduccion de los gastos unitarios de produccidn y mejora la eficiencia econémica. No
obstante, al considerar la conectividad maritima, un rapido crecimiento poblacional podria
incrementar la demanda de bienes. Dado el caso de que la conectividad maritima sea
deficiente, un pais puede enfrentar dificultades para gestionar este aumento en la

demanda, ya que la infraestructura portuaria y logistica podria no estar equipada para
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manejar mayores volimenes de mercancias. Por lo tanto, si el sistema de transporte
maritimo de nuestras economias de estudio no puede satisfacer la demanda creciente,

esto podria obstaculizar el crecimiento econémico.

A parte, los resultados del tipo de cambio real muestran que este indicador influye
positivamente en el crecimiento econdmico, sugiriendo que una apreciacion de la moneda
esta vinculada a una mayor estabilidad econémica y poder adquisitivo. Este hallazgo, se
alinea con las expectativas y los estudios de Adu-Gyamfi (2020) y Oppong-Baah (2022),
realizados junto con otros autores, indicando que una apreciacion del tipo de cambio real
tiene un efecto positivo significativo. Considerando la conectividad maritima, este resultado
sugiere que una mejor conectividad y acceso a rutas maritimas eficientes pueden
intensificar el impacto positivo de una apreciacion en la moneda en el crecimiento
econdémico. En consecuencia, la conectividad via maritima que integra tanto la Alianza del
Pacifico como Ecuador en su actividad econémica facilita la expansién al mercado global,
reduce los gastos de transporte y optimiza la entrada a mercados globales, contribuyendo
a un entorno econémico mas activo y competitivo. De esta forma, la combinacién de una
apreciacion de la moneda con una conectividad maritima mejorada podria potenciar adn
mas el crecimiento de la actividad econdmica de la alianza y mejorar el desempefio

econdmico de Ecuador al aumentar su competitividad y eficiencia en el comercio exterior.

Finalmente, en el Modelo 2, la inversion extranjera directa ho muestra una influencia
significativa en el crecimiento econémico, similar al Modelo 1. Esto indica que su efecto
sobre el crecimiento econémico es insignificante. Este hallazgo contrasta con la propuesta
de Hussain y Haque (2016), quienes argumentan que la inversidén extranjera directa actla
como un canal importante que promueve el incremento de la actividad econdmica. No
obstante, nuestros resultados coinciden con las observaciones de Adu-Gyamfi (2020) y
Oppong-Baah (2022), quienes, junto con otros colaboradores en dichos estudios,
encuentran gue la inversion extranjera directa influye insignificantemente en el crecimiento
econdmico. Urgilez (2023) formar parte de la Alianza del Pacifico ha permitido a sus paises
miembros aumentar su inversién extranjera directa, pertenecer a esta integracion no
garantiza un incremento significativo en la atraccidon de inversion extranjera. Esta atraccion
esta condicionada por las politicas internas y externas de cada pais del bloque, las cuales
pueden limitar el crecimiento econémico. Ademas, el estudio de Azman-Saini et al. (2010)
sefiala que la influencia de la inversion extranjera directa depende del grado de libertad
econdmica de las economias receptoras y de sus politicas internas. Los paises que
favorecen una mayor libertad econémica se benefician en mayor medida de la presencia

de corporaciones multinacionales. Esto implica que la inversion tiene su impacto
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condicionado por el grado de libertad econémica en las economias anfitrionas. Por lo tanto,
en el contexto de nuestro estudio, a pesar de las conexiones entre México, Chile, Colombia,
Pert y Ecuador, podria no haber una atraccion uniforme de capital, ya que las politicas
internas de cada pais pueden causar desigualdades en la inversion.

Después de analizar los hallazgos de los modelos estimados, se evalian los efectos
marginales para ver el efecto en la variable dependiente.

Tabla 8. Efectos directos e indirectos de los modelos SAR

Modelo 1 Modelo 2
W, = Distancia entre W, = Indice de Conectividad
Variables capitales de Transporte Maritimo
Directo Indirecto Directo Indirecto
Trade Openness 0.0530™ 0.0371* 0.0593** 0.0438™
Realized credit loss
—0.8959"*  —0.6263**" —0.8678"** —0.6417"**
rate implied from GDP
Population growth —1.5787*** —1.1036™ —1.5364" —-1.1362™
Real exchange rate 0.0650"** 0.0454** 0.0551*** 0.0407***
Foreign direct
0.0043 0.0030 0.0169 0.0125

investment

Nota: ***: significativo al 1%, **: significativo al 5%, *: significativo al 10%.

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos obtenidos

La Tabla 8., cuenta con los resultados estimados de los efectos marginales derivados de
los modelos SAR, empleando las matrices de pesos establecidas para el analisis. Los
hallazgos muestran que la mayoria de las variables explicativas ejercen efectos
significativos, tanto directos como indirectos, sobre el crecimiento econémico en ambos
modelos. Sin embargo, la inversién extranjera destaca como la Unica variable que no

muestra efectos significativos en el crecimiento para ninguno de los modelos evaluados.

Con respecto al Modelo 1, al considerar la conectividad entre capitales, en la Tabla 8., al
estimar los efectos directos, se obtiene que si se incrementa en un 1% la apertura comercial
resulta en un aumento directo del 0.0530% en el crecimiento econémico de un pais. Este
efecto es significativo al nivel del 5%. Esto indica que al facilitar el comercio y reducir las
barreras comerciales, se estimula el crecimiento econémico interno. De manera similar, si
se incrementa en 1% el tipo de cambio real, esto lleva a un incremento directo del 0.0650%
en el crecimiento econdémico del pais, con una significancia del 1%. Esto sugiere que un

aumento del tipo de cambio es mas favorable, dado que mejora la competitividad de las
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exportaciones, estimulando la economia. Por otro lado, un incremento del 1% en la tasa de
pérdidas crediticias reduce directamente el crecimiento econdmico en un 0.8959%, lo que
podria indicar que mayores pérdidas crediticias disminuyen la confianza en el sistema
financiero y limitan el crédito disponible para inversion y consumo. Ademas, si el
crecimiento poblacional aumenta en un 1%, el crecimiento econémico disminuye en un
1.5787%, sugiriendo que un rapido crecimiento de la poblacion sin una expansion
proporcional en infraestructura y recursos puede ser perjudicial para el crecimiento

econdmico debido a la presiéon adicional sobre los recursos.

En relacion con los efectos indirectos, el Modelo 1 revela que si en un pais se incrementa
la apertura comercial en un punto porcentual (1%), esto conduce a que el crecimiento
econdémico de los paises vecinos incremente en 0.0371%, significativo al nivel del 1%.
Asimismo, si se incrementa tipo de cambio real de un pais en 1%, este incremento hace
gue de igual forma el crecimiento econémico en los paises vecinos se expanda en
0.0454%, significativo al 5%. Estos efectos reflejan que los beneficios de una mayor
apertura comercial y una mayor competitividad en un pais pueden extenderse a las
economias vecinas a través de flujos comerciales y de inversion regionales. Por otro lado,
un aumento del 1% en la tasa de pérdida crediticia en un pais reduce el crecimiento
econdmico en los paises vecinos en 0.6263%, significativo al 1%, y un aumento del 1% en
el crecimiento poblacional en un pais reduce el crecimiento econédmico en los paises
vecinos en 1.1036%, significativo al 5%. Esto sugiere que los problemas financieros y el
rapido crecimiento poblacional en un pais pueden tener efectos adversos en las economias

circundantes, afectando negativamente la confianza econémica y la estabilidad regional.

En el Modelo 2, al considerar la conectividad maritima, la Tabla 8., muestra que, si se
incrementa en 1% la apertura comercial, entonces, se incrementa directamente en
0.0593% el crecimiento econdémico de un pais. De manera similar, si se incrementa el tipo
de cambio real en un punto porcentual, esto hace que se eleve en 0.0551% el crecimiento
econdémico, en unos ambos resultados significativos al nivel del 1%. La conectividad
maritima desempefa un papel fundamental en estos resultados al optimizar la entrada
hacia los mercados internacionales y al reducir los gastos de transporte, lo que a su vez
promueve el comercio global. Por ende, un mayor crecimiento econémico esté influenciado
en gran medida cuando la conectividad maritima permite que las empresas locales
accedan a una mayor demanda global y optimicen sus cadenas de suministro. Por otro
lado, un aumento del 1% en la tasa de pérdidas crediticias reduce el crecimiento econémico
de un pais en un 0.8678%, y un incremento del 1% en el crecimiento poblacional disminuye

el crecimiento econémico en un 1.5364%, ambos resultados significativos al 1%. Altos
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niveles de pérdidas crediticias pueden elevar el riesgo financiero y restringir el acceso al
capital, mientras que un rapido crecimiento poblacional puede contraer y hacer presion
sobre los recursos disponibles al incrementar la demanda de bienes, afectando la
capacidad de crecimiento econdmico a pesar de una buena conectividad. Una conectividad
maritima insuficiente puede limitar la habilidad de un pais para manejar el aumento de la
demanda, ya que la infraestructura portuaria y logistica podria no estar adecuada para

manejar mayores volimenes de mercancias.

En cuanto a los efectos indirectos, el Modelo 2 revela que al incrementar en un punto
porcentual la apertura comercial, esta accién hace que el crecimiento econémico en los
paises vecinos incremente en 0.0438%, resultado significativo al 5%. De igual manera, si
se aumenta en un 1% el tipo de cambio real, esto incide a que incremente en 0.0407% el
crecimiento econdmico en los paises vecinos, este resultado es significativo al 1%. La
conectividad maritima contribuye a estos efectos indirectos al mejorar la integracion
econdmica regional. Un pais con una conectividad maritima preparada puede promover el
comercio no solo internamente sino también con sus vecinos, difundiendo los beneficios
del crecimiento econdmico a través de la region. Por otro lado, un aumento del 1% en la
tasa de pérdida crediticia en un pais reduce el crecimiento econdémico en los paises vecinos
en 0.6417%, resultado significativo al 1%, y un aumento del 1% en el crecimiento
poblacional reduce el crecimiento econdmico en los paises vecinos en 1.1362%,
significativo al 5%. Estos efectos negativos reflejan cémo los problemas financieros y los
desafios relacionados con el crecimiento poblacional en un pais pueden tener un impacto
adverso en la regiéon circundante. La conectividad maritima puede amplificar estos efectos
si las economias vecinas estan estrechamente interconectadas a través de las redes
comerciales y de transporte, propiciando una propagacion de los problemas econémicos

de un pais a sus vecinos.

4.2. Conclusiones

El presente estudio abarcé un andlisis espacial con la finalidad de examinar la
interconectividad entre el crecimiento econdmico y la conectividad maritima, asi como la
influencia de la distancia entre las capitales tanto de las economias participes de la Alianza
del Pacifico (México, Colombia, Chile y Perl) como de Ecuador. Adicionalmente, se
investigd como la apertura comercial junto con algunas variables de control justificadas su
uso de acuerdo a la literatura, influyeron en el crecimiento econémico dentro de este bloque

economico de la Alianza del Pacifico y en Ecuador, durante el periodo de 2006 a 2022.
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Para llevar a cabo el estudio, se empleo la medida del indice de Moran, para determinar la
presencia de autocorrelacion espacial, asi como las pruebas de Hausman y Lagrange, con
la finalidad de poder seleccionar adecuadamente el modelo méas util para manejar los
efectos no observados. Esto permitid estimar modelos econométricos espaciales para
datos de panel considerando efectos aleatorios, siendo el modelo SAR identificado como
el mas apropiado. El Modelo 1 se disefio utilizando una matriz de ponderaciones espaciales
basada en la distancia entre las capitales de los paises en estudio, mientras que el Modelo
2 se configur6 empleando una matriz de pesos derivada del indice de conectividad

maritima, logrando asi alcanzar los objetivos establecidos.

Los resultados obtenidos revelan que tanto la conectividad maritima como la conectividad
entre capitales estan positivamente relacionadas y tienen un impacto significante en el
crecimiento de la actividad econdmica de los paises de la Alianza del Pacifico y Ecuador.
No obstante, al examinar el parametro espacial, se observd que la conectividad maritima
(Modelo 2) podria influir mas en el crecimiento econémico, al tener un pardmetro espacial
mas significativo que el del Modelo 1, exhibiendo un efecto espacial ligeramente mas
pronunciado. Este hallazgo sugiere que una mejor conectividad portuaria facilita el
comercio internacional y en consecuencia impulsa el crecimiento econémico. Sin embargo,
la conectividad entre las capitales también contribuye al crecimiento econdmico. De esta

manera, se cumple el primer objetivo del estudio.

En ambos modelos, se observé que tanto el indicador de apertura comercial como el
indicador del tipo de cambio real influyen de manera positiva y significativa sobre el
crecimiento econémico. Estos hallazgos sugieren que Chile, Colombia, México, Pera y
Ecuador, al adoptar politicas de liberalizacion comercial, tienden a experimentar un
aumento en su expansién econdmica. Esto se debe a que la reduccién de las barreras
comerciales facilita a un flujo mas libre de bienes y servicios, promoviendo una alata
eficiencia y acceso a mercados globales. Por ende, la importancia de mantener una
apreciacion de la moneda que se traduce en un tipo cambio real estable y favorable radica

en la contribucién a impulsar la expansion econémica de estos paises.

Por otra parte, las pérdidas crediticias afectan negativamente al crecimiento de la actividad
econdmica, destacando la importancia de un sistema financiero estable. Respecto al
crecimiento poblacional, los resultados indican que un aumento rapido en la poblacién
podria ejercer presion sobre los recursos y la infraestructura, lo que podria disminuir la tasa
de crecimiento econdmico a menos que se produzca un incremento proporcional en la

productividad.
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Con respecto a la inversion extranjera directa, aunque este indicador presenta un signo
positivo, no quiere decir que influya en el crecimiento econdmico dado que su influencia en
este caso es insigniuficante. Esto podria estar relacionado con el contexto institucional y
regulatorio del pais receptor. La inversion extranjera directa puede ser mas efectiva en
paises con mayor libertad econémica y mejores politicas de inversion. Sin embargo, este
resultado también podria indicar que no existe una atraccion de capital de igual dimension
entre estos paises. Ademas, los acuerdos comerciales por si solos no pueden compensar
las posibles deficiencias en las politicas internas de cada pais, las cuales son cruciales

para que la inversion extranjera se traduzca en un crecimiento econémico tangible.

Estas conclusiones responden a los objetivos planteados y son coherentes con la literatura
previa, aunque persistan ambigiiedades en cuanto al impacto de la captura de inversion

extranjera directa.

A grandes rasgos, al examinar los efectos marginales, se observa que tanto el indicador
de apertura comercial como el indicador del tipo de cambio real afectan positivamente, sea
de manera directa o indirecta, sobre el crecimiento econémico. Esto sugiere que las
politicas de liberalizacion comercial no solo benefician al pais que las adopta, sino también
a sus paises vecinos, motivo por el cual pertenecer a un agrupamiento econémico, en este
caso a la Alianza del Pacifico trae consigo beneficios. En contraste, la tasa de pérdidas
crediticias y el crecimiento poblacional presentan efectos negativos, tanto directos como
indirectos, lo que indica que los problemas financieros y el rapido aumento de la poblacién
pueden tener impactos adversos en toda la region. Finalmente, la inversién extranjera
directa no muestra efectos significativos en ninguno de los modelos, lo que podria sefialar

gue otros factores son mas relevantes en el contexto de este estudio.

Estos hallazgos destacan la importancia de mejorar la conectividad, en especial la
maritima, y de fomentar la apertura comercial, al tiempo que se abordan los desafios

financieros y poblacionales para impulsar la expansion econémica en la region.

4.3. Recomendaciones

Para futuras investigaciones en torno al tema, se recomienda incluir otras variables como
el capital humano, la innovacién y tecnologia y desempleo con la finalidad de tener una
vision y comprensién mas completa y precisa de los diferentes elementos que pueden
influir en la interconexion espacial con respecto al crecimiento de la actividad econémica
de la Alianza del Pacifico y Ecuador. Estas variables permitirian analizar aspectos como la

innovacion, la educacion, la salud y el desempleo dado que tedricamente influyen en la
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expansion econdmica, proporcionando informacion acertada para el disefio de politicas

publicas més efectivas y adaptadas a los requerimientos especificos de cada pais.

Se recomienda a México, Chile, Colombia, México y Peru, socios activos de la Alianza del
Pacifico y a Ecuador continuar invirtiendo en el perfeccionamiento de la infraestructura
portuaria y maritima para aumentar el nivel de eficiencia y capacidad de los puertos dado
gue por lo expuesto es crucial para impulsar el comercio, aumentar la eficiencia y fomentar
el crecimiento econdmico. Esto incluye modernizar las instalaciones, mejorar las
tecnologias de gestion portuaria y expandir la capacidad de manejo de carga. La mejora
de la conectividad maritima no solo facilitara la apertura a mercado globales, sino que
también sera fuente para la atraccién de la inversion extranjera. Para maximizar los
beneficios de la integracién econémica, los socios activos de la Alianza del Pacifico deben
seguir promoviendo la reduccion y eliminacion de barreras comerciales, ademas de, la
convergencia de politicas econdmicas. Se recomienda reforzar el marco regulatorio comun
para la movilizacién sin restricciones de bienes, servicios, capitales y personas mas
eficiente, ya que esto potencia el posicionamiento competitivo de la regién en el mercado

global.

La Alianza del Pacifico debe trabajar conjuntamente para fortalecer los sistemas
financieros y reducir las pérdidas crediticias. Ademas, Ecuador deberia mejorar su
estabilidad financiera y reducir las pérdidas crediticias para atraer mas inversiones y
fomentar el crecimiento econémico. Es crucial para estos paises implementar politicas que
fortalezcan el sistema financiero para reducir las pérdidas crediticias. Esto incluye mejorar
la regulacion y supervisién bancaria, fomentar la transparencia en el sector financiero y
promover practicas de préstamo responsables. Un sistema financiero estable es esencial

para apoyar el crecimiento econémico sostenible.

Asimismo, se recomienda implementar politicas que gestionen adecuadamente el
crecimiento poblacional para evitar la presion sobre los recursos y la infraestructura. Esto
puede incluir inversiones en educacioén, salud, vivienda y transporte, asi como programas
gue promuevan la planificaciéon familiar y el desarrollo rural. Un manejo adecuado del
crecimiento poblacional puede contribuir a un crecimiento econémico mas equilibrado y

sostenible.

Por otro lado, los socios activos de la Alianza del Pacifico deben mantener un tipo de
cambio real favorable dado que de igual forma es un elemento importante para la
competitividad internacional y actividad econémica. Ademas, Ecuador, con su economia

dolarizada, podria beneficiarse de la estabilidad cambiaria al atraer més inversiones y
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fomentar el crecimiento econdmico. Para la Alianza del Pacifico, atraer inversiones de alta
calidad en sectores estratégicos puede ayudar en un futuro a que genere un impacto
positivo en el crecimiento. Ecuador, como pais invitado, puede enfocarse en mejorar su
clima de inversién y crear un entorno favorable para atraer inversion extranjera directa que

realmente impulse su crecimiento econdémico y le permita ser mas competitivo.

Finalmente, para que Ecuador aproveche al maximo una relacion comercial con la Alianza
del Pacifico, es necesario que implemente reformas que aumenten la capacidad

competitiva de sus ventas al exterior y evite déficits en su balanza comercial.
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